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Die Siebengebirgsbahn (die ,,Elektrische*)

Aus der ,Chronik Rhondorf* bis 1955

Die Angaben vor 1890 stammen aus alten Biuichern: Von 1890 bis 2002 ist die Honnefer Volkszeitung (HVZ) die
Hauptquelle. Danach sind es der General-Anzeiger (GA) und verschiedene lokale (Internet-) Zeitungen.

24.08.1895 Der Birgermeister Breuer von Vilich gibt im ,Anzeiger zum Centralblatt der Bauverwaltung® folgende
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Anzeige auf: ,Bau einer Kleinbahn. Die Blrgermeisterei Vilich beabsichtigt in Gemeinschaft mit den
Gemeinden Obercassel, Ober- und Nieder-Dollendorf sowie der Stadt Konigswinter eine Kleinbahn
mit (voraussichtlich) elektrischem Betriebe von der Stadt Bonn bzw. der daselbst zu errichtenden
festen Rheinbriicke aus bis Kénigswinter oder Honnef herzustellen... Bemerkt wird, dass voraus-
sichtlich demjenigen Unternehmer, dessen Angebot bzw. Project Annahme findet, auch die Ausfih-
rung der Anlage und evtl. die Leitung des Betriebes Ubertragen werden wird.“ (30 Jahre spater war
die StraRenbahn dann in Honnef)

Bau einer Kleinbahn.

Die Biirgermeisterer Vilich beabsichtigt in Gemeinschaft mit den
Gemeinden Obercassel, Ober- und Nieder-Pollendorf sowie der Stadt
Konigswinter eine Kleinbahn mit (voraussichtlich) elektrischem De-
triebe von der Stadt Bonn bezw. der daselbst zu errichtenden festen
Rheinbriicke aus bis Konigswinter oder Honnef herzustellen.

Die hierzu erforderlichen Project- u. s. w. Unterlagen sollen bal-
digst beschafft werden und sind Averbictungen zur Herstellung der-
selben binnen 4 Wochen hierhin einzureichen. Bemerkt wird, dass
voraussichtlich demjenigen Unternehmer, dessen Angebot bezw. Pro-
ject Anpahme findet, auch die Ausfithrung der Anlage und eventuell
die Leitung des Betriebes iibertragen werden wird

Vilich den 24. August 1895. (38841 |
Der Biirgermeister.
Breuer.

Besprechung aller verantwortlichen Stellen der am Bau der elektrischen Bahn Beuel-Honnef interes-
sierten Gemeinden, der Provinzial-Verwaltung sowie der Bréltalbahn-Gesellschaft und der Fa. Ha-
vestadt und Contag in Kénigswinter. Dabei stellt sich heraus, dass eine Genehmigung der Bahn auf
der Provinzialstrafl3e wohl nicht méglich sei. Am schwierigsten sei die Linienfihrung in Kénigswinter.

Der Rheinische Provinzial-Ausschuss genehmigt die Benutzung der Provinzialstral3e zwischen
Beuel und Honnef fir den Bau einer elektrischen Stralenbahn.

Die Genehmigungsurkunde fiir den Betrieb einer elektrischen Kleinbahn fiir die Beférderung von
Personen und Gutern wird den Gemeinden Vilich, Oberkassel, Nieder- und Oberdollendorf, Kénigs-
winter und Honnef auf 50 Jahre erteilt. Die Geschwindigkeit fir Fahrten in den Ortschaften Oberkas-
sel und Niederdollendorf darf 8 km/h, in den anderen Ortschaften 15 km/h und auf freier Strecke 25-
30 km/h nicht Gbersteigen.

Im Bericht der Stadt Kénigswinter Uber das Etatjahr 1896/97 ist zu lesen, dass die Eisenbahn-Ver-
waltung die Kreuzung der Gleise der Staatsbahn bei Rhéndorf und Niederdollendorf durch die elekt-
rische Bahn gestatte.

Der Regierungsprasident hat die Durchfiihrung der elektrischen Bahn uber die HauptstraRe in K6-
nigswinter abschlagig beschieden. Weitere Vorschriften sind u.a. der Ubergang (iber die Staatsbahn
hinter Kénigswinter (Anm.: Steinchen ist auf 7,5 m zu verbreitern und so zu legen, dass die Kreuzung
unter einem Winkel von mindestens 60 Grad erfolgt). Leitungstrager in den Ortschaften sind tunlichst
zu vermeiden, auf Schrittwegen von unter 1 m Breite Uberhaupt nicht erlaubt. In Honnef ist fur den
Endbahnhof auf dem Marktplatz eine waagerechte Strecke von mindestens 25 m Lange erforderlich.
Falls dies nicht durchfiihrbar ist, darf die Bahn nur bis zur Einmindung der Bahnhofstral3e in die
Hauptstral3e gefihrt werden. Dagegen wird von mehreren Seiten Berufung eingelegt.

Die erganzten Plane fur die elektrische Kleinbahn Beuel-Honnef liegen vom 5. d.M. ab 14 Tage lang
auf dem Rathause hier zur Ansicht aus.
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Die Bezirksregierung KdélIn hat die endgiiltige Genehmigung fir den Bau der elektr. Kleinbahn Beuel-
Honnef erteilt. Die Geschwindigkeit innerhalb von Ortschaften darf 12 km/h, auf3erhalb 20 km/h nicht
Uberschreiten.

Laut ministerieller Anordnung musse auf3erhalb geschlossener Ortschaften bei Nutzung der Straf3e
durch die elektr. Bahn die StralRe eine Breite von 8,5 m haben, wovon 1,5 m auf einen Gehweg an
einer Seite entfalle.

Die Fuhrung der elektrischen Bahn Beuel-Honnef Uiber die Provinzialstraf3e ist wegen der auftreten-
den Probleme zugunsten eines getrennten Bahnkoérpers aufgegeben worden. Um den Bahnbau zu
beschleunigen, haben die Gemeinden ihr Konzessionsrecht zugunsten Bonn aufgegeben.

Die von der Regierung mehr oder weniger geforderte Verlegung der elektrischen Bahn zwischen
Beuel und Honnef auf einen eigenen Gleiskorper fern der Provinzialstrale Uber eigenes Gelande
scheinen wegen der hohen Kosten eine Realisierung zu verhindern. Im Februar 1902 schied die Fa.
Siemens & Halske als Bewerber aus, da die Strecke unrentabel sei.

Die Planungskosten fir die elektrische Bahn Bonn-Honnef werden mit 10.000 Mk. geschétzt, wovon
2.500 auf den Abschnitt Konigswinter-Honnef entfallen. Man einigte sich darauf, die Bahn zusammen
mit der Bahn Bonn-Siegburg zu bauen, beide durch eine Gesellschaft zu fuhren und der Stadt Bonn
und dem Siegkreis die Bahnkonzessionen zu ubertragen. Prinzipiell werde beabsichtigt, die Bahn
bis Honnef zu bauen. Ob dieser Teil aber gebaut werde, héange ab von technischen und wirtschaftli-
chen Schwierigkeiten und dem Entgegenkommen Honnefs.

Mehrere Gemeinden von Unkel bis Honningen wollen sich verstarkt dafiir einsetzen, dass die elekt-
rische Bahn von Bonn bis Honnef verlangert werde tber Linz hinaus.

In Kénigswinter wird heftig Uber die Parallelstrale Drachenfelsstrale-Rhdndorf gestritten, da die
Bahn sechs schienengleiche Ubergénge beseitigen will. Ebenso unklar ist die Fiihrung der elektri-
schen Bahn: am Rheinufer, wie es die Geschéftswelt favorisiert, oder 6stlich der Eisenbahn. Auf3er-
dem wirde die elektrische Bahn nicht nach Honnef weitergefihrt.

Zur Errichtung und zum Betrieb der elektrischen Bahnen von Bonn nach Honnef bzw. Siegburg soll
eine Gesellschaft gegriindet werden mit dem Namen ,Elektrische Bahnen der Kreise Bonn-Stadt,
Bonn-Land und des Siegkreises”. Die Vertragsdauer ist 30 Jahre mit Verlangerungen von jeweils 5
Jahren.

Die Kreise Bonn-Stadt, Bonn-Land und Siegkreis grinden die ,Elektrischen Bahnen der Kreise Bonn
Stadt, Bonn Land und des Siegkreises“ und beschlieRen den Bau einer vollspurigen elektrischen
Bahn von Bonn nach Siegburg und nach Honnef. Honnef ist etwas zdgerlich, da es etliche Kosten
Ubernehmen soll, wenn der Verkehr auf der Strecke Konigswinter-Honnef nicht selbsttragend ist.

Der Grunderwerb fir die elektrische Straf3enbahn von Bonn nach Siegburg und Honnef ist schon zu
einem betrachtlichen Teil erfolgt. Hier und da werden aber Enteignungsverfahren nicht ausgeschlos-
sen. Man hofft auf eine Eréffnung 1912.

Zustandige Stellen in Linz verhandeln schon uber die Streckenfuhrung einer elektrischen Bahn zwi-
schen Linz und Honnef.

Starke Bemuhungen in Linz und Neuwied fur eine elektr. Bahn von dort nach Honnef zum Anschluss
an die geplante elektr. Bahn nach Bonn.

Das 2,5 Millionen-Darlehn der Rhein. Landesbank zur teilweisen Deckung der Kosten des Baues der
elektrischen Bahnen Bonn-Koénigswinter-Honnef und Bonn-Siegburg soll bei einem Zinssatz von 4
% mit 1 % jahrlich getilgt werden.

Fur den Bau der elektrischen Bahnen nach Siegburg und Kdénigswinter-Honnef wird die Lieferung
von 2.608 Kubikmeter kieferner, mit Teerdl getrankter Bahnschwellen sowie 75 Kubikmeter Wei-
chenschwellen ausgeschrieben.

Nach einer Meldung im Bonner Generalanzeiger soll die elektrische Bahn vorlaufig nur bis Kénigs-
winter verwirklicht werden.

In Kénigswinter tobt ein Kampf um die richtige Fiihrung der elektrischen Bahn. Der Rhein. Verein fur
Denkmalpflege lehnt die Rheinuferstrecke ab. Um die Verschandelung der Rheinfront abzuwehren,
wird eine Verlegung rechts oder links der Staatsbahn gefordert. Andere wieder wollen unbedingt an
der elektrischen Bahn in der HauptstraRe festhalten.

Wenn nach bisherigen Planungen die elektrische Bahnwestlich der Staatsbahn nach Honnef gefiihrt
werde, um dann nach Uberquerung der Staatsbahn eine Endhaltestelle bei der evangelischen Kirche
zu erreichen, dann misse man bedenken, dass das bei einer zulassigen Steigung von 1:35 einen
jeweils etwa 300 m langen Damm beiderseits der Staatsbahn bedeute — eine gewaltige Verschan-
delung ganz Honnefs.

In einem Leserbrief im Echo des Siebengebirges spricht sich ein Leser aus Rhondorf (der in Kénigs-
winter noch Honnef keinen Ar noch einen Halm sein Eigen nennt) unter der Annahme, dass die
elektrische Bahn in Kdnigswinter bergseits der Staatsbahn gefiihrt werde, dafur aus, dass diese
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Bahn auf der dafir breit genug ausgelegten Provinzialstral3e zum Markt gefiihrt werde. Diese Lini-
enfiihrung habe zudem den Vorteil, dass der Ankauf von zwar grof3tenteils unbebautem Land entlang
der Staatsbahn in Honnef entfiele. So soll es doch schon Leute gegeben haben, die aufgrund der
vermeintlichen Trassenfihrung Landaufkédufe gemacht hatten.

Der Regierungsprasident hat sich fir die Fiihrung der elektrischen Bahn in Kénigswinter am Rhein-
ufer ausgesprochen. Die Fihrung 6stlich der Bahn hétte einen sehr teuren Einschnitt in den Ful? des
Drachenfels verursacht. Wie verlautet, soll die Bahn ihren vorlaufigen Endpunkt am Hotel Matern in
Kdnigswinter haben.

Die elektrische Bahn Bonn-Siegburg wird voraussichtlich am 1. Juli ihren Dienst aufnehmen.

Der Regierungsprasident hat die elektrische Bahn von Bonn nur bis Oberdollendorf konzessioniert -
zur groRen Uberraschung von Kénigswinter und Honnef. Im Amtsblatt wird eine Spurweite von 1,435
m und eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vorgeschrieben. Die Zuge durfen nur aus 2 Trieb-
wagen und 2 Anhdngewagen bestehen.

Nach einem Besuch einer Linzer Delegation in Sachen des Baues einer elektrischen Kleinbahn Linz-
Honnef in Honnef geht man von einer Inbetriebnahme in ca. 10 Monaten aus. Die Kleinbahn werde
Uber die Linzer Straf3e in Honnef eingefuihrt und fihre weiter Uber HauptstralBe und BahnhofstralRe
zum Staatsbahnhof.

In Kénigswinter muss die Rheinuferbefestigung verbreitert werden, damit dort die elektrische Bahn
fahren kann.

Beziglich der oberhalb des Rhéndorfer Bahnhofs geplanten Unterfiihrung fir die elektrische Bahn
will die Bahnbaugesellschaft derzeit keine Auskunft geben bis nicht die Linienfihrung in Kénigswinter
feststehe.

Er6ffnung der Strecke Bonn - Beethovenhalle - Siegburg-Zange der ,Elektrischen Bahnen der Kreise
Bonn Stadt, Bonn Land und des Siegkreises®.

Eréffnung der Strecke Bonn Meckenheimer StraRe — Niederdollendorf der elektrischen Bahn mit
stiindlichem Verkehr.

Der Weiterbau der elektrischen Bahn in Richtung Kénigswinter wird wegen der Unklarheit der Stre-
ckenweiterfihrung eingestellt, wodurch etliche Arbeiter ein lohnender Winterverdienst genommen
wird.

Der Kreistag in Siegburg gibt seine Genehmigung zur Aufnahme eines weiteren Kredits von
1.600.000 Mark fir den Bau der beiden elektrischen Bahnen nach Siegburg und Kénigswinter-
Honnef.

Der Konigswinterer Stadtrat spricht sich fur die Verlegung der elektrischen Bahn am Rheinufer aus.

Die Plane fur die Weiterfihrung der elektrischen Bahn fiir die Strecke von Kénigswinter nach Honnef
werden zunéachst der Stadt Honnef zugestellt, damit sie sich wegen der von der Bahn (nur von
Honnef) geforderten Blrgschatt fir die Verzinsung der Strecke schliissig macht. Die Bahn soll unter
der Staatsbahn, die entsprechend angehoben wird, durchgefiihrt werden.

In einem langeren Beitrag wendet sich die Koblenzer Zeitung gegen die Verunstaltung der Rheinfront
vieler Rheinorte durch Eisenbahnen und elektrische Bahnen. Wenn man in dieser Weise fortféhrt,
darf man sich nicht wundern, wenn unser schéner Rhein mehr und mehr seine Anziehungskraft ein-
blft, (Gemeint ist die Verlegung der elektr. Bahn am Rheinufer in Kdnigswinter).

Der Plan einer elektrischen Kleinbahn Linz-Honnef diirfte sich erst einmal nicht realisieren lassen.

Die Eisenbahndirektion lehnt eine Unterfihrung der Staatsbahn durch die elektrische Bahn ab,
wirde sie doch 160.000 Mark kosten. Besser ware eine Unterfuhrung siidlich von Rhéndorf und
dann Weiterfihrung der elektrischen Bahn zur Weyermann-Allee.

Honnef will die elektrische Bahn nach der Steinchen-Unterfihrung (die wohl zu niedrig ist) auf der
Provinzialstral3e bis zum Hotel Dell fuhren, weil das in der Stadtmitte liege und auch die Provinzial-
regierung keine Bedenken dagegen habe. Abgelehnt wurde der Vorschlag der Bahn, die neue Stre-
cke am Rhein entlang mit einer Unterfiihrung unter die Staatsbahn beim Nachtigallenwaldchen bis
unterhalb der evang. Kirche zu fuhren.

Aus zuverlassiger Quelle erféahrt das EdS: Der Verwaltungsausschuss elektrischer Bahnen der
Kreise Bonn Stadt, Bonn Land und des Siegkreises hat in seiner letzten Sitzung beschlossen, die
Fortfiihrung der Bahn von Kdnigswinter nach Honnef fallen zu lassen, da dieserhalb geflogene Ver-
handlungen mit dem Birgermeister von Honnef zu keinem Ergebnis gefuhrt haben.

Die neu errichteten elektrischen Bahnen beabsichtigen, eine beschrankte Guterbefdérderung einzu-
richten

Die beteiligten Gemeinden des Kreises Neuwied sind dafir, die projektierte elektrische Bahn aus
Neuwied in Honnef bis an den Markt zu fuhren
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Der Kreistag in Neuwied bewilligt einstimmig 3 Mio. Mark fur den Bau der elektrischen Bahnen Neu-
wied-Leutesdorf und Linz-Honnef. Mit dem Bau wird durch die Berliner Firma Becker & Cie. sofort
begonnen. Die Strecke Linz-Honnef ist 12 km lang, es wird mit 200.000 Fahrgasten im Jahr gerech-
net bei Fahrpreisen von 4 Pfennig pro Kilometer

Eréffnung der alle 30 Minuten in beiden Richtungen fahrenden Siebengebirgsbahn in Kénigswinter
(Haltestelle am Dusseldorfer Hof). 35 Minuten Fahrzeit nach Bonn, Fahrschein 55 Pfennige. Die
Gesamtkosten waren mit 4.470.00 Mark veran-schlagt worden — jetzt wird von Kosten von 5.600.000
Mark gesprochen.

Der Kreistagsabgeordnete und Beigeordnete Jansenius unterstreicht das Bestreben Honnefs, an die
elektrische Bahn nach Bonn angeschlossen zu werden. Der Landrat des Siegkreises, Freiherr von
Dalwigk, begrif3t dies sehr, auRert sich aber kritisch zu den Planen, die Bahn nach Linz als Schmal-
spurbahn auszulegen. Das wiirde einer der gréRten Fehler sein, die man machen kénne. Das Stre-
ben miisse dahingehen, am ganzen rechten Rheinufer eine vollspurige Schnellbahn zwischen Kéln
und Koblenz zu erhalten. (Die sich fur den Bau interessierende Firma betreibt auch andere Klein-
bahnen im Raume Neuwied).

.12.12.1913Die konigliche Regierung verlangt, dass die elektr. Bahn Linz-Honnef als normalspurige Bahn aus-
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gelegt wird. Auch sei die Beschaffung des erforderlichen Kapitals bei der gegenwértigen Lage sehr
schwierig.

Die im Dezember 1913 gewahlte Bahnkommission (s. 29.12.1913) tragt in der Stadtverordneten-
Versammlung Uber ein Gespréach mit der Verwaltung de elektr. Bahnen vor. Akzeptiert sei — vorbe-
haltlich Genehmigung durch das Kollegium - eine Bahnstrecke, die etwas vor dem Kalkofen unter
der Staatsbahn durchgefihrt werde und soweit wie méglich zur Stadtmitte gefiihrt werde. Die gefor-
derte Garantie kdnne die Stadt nicht leisten und schlug einen jahrlichen oder einmaligen Zuschuss
vor, was aber von der Bahnverwaltung, Bonner Oberblrgermeister Spiritus, abgelehnt wurde.

Fur die Vermessung der elektrischen Bahnlinie Bonn-Honnef werden die hiesigen Grundbesitzer
gebeten, den Vermessungsbeamten beim Betreten der Grundstiicke keine Schwierigkeiten zu ma-
chen.

Der Verwaltungsrat der rechtsrheinischen elektrischen Bahnen wird die Arbeiten fur die Strecke Ko-
nigswinter-Honnef erst wiederaufnehmen, wenn eine Einigung mit der Stadt Honnef herbeigefiihrt
ist.

Die Stadtverordneten stimmen — ebenso wie nochmals am 15. August — der Durchfiihrung der elektr.
Bahn Kdnigswinter-Honnef zu. Der Ausbau soll gleich nach dem Kriege begonnen werden.

Zwischen der Stadt Honnef und der Verwaltung der elektr. Bahnen ist ein Abkommen Uber die Fort-
fuhrung der Strecke zwischen Konigswinter getroffen worden. Danach tbernimmt die Stadt ein Drittel
der Grunderwerbskosten, auRerdem stellt sie das Unternehmen 20 Jahre von der Gewerbesteuer
frei und ist ihm beim Grunderwerb in jeder Weise behilflich. Der Kreistag stimmte dem Vertrag zu.

Die Verwaltung der Siebengebirgsbahn begann mit dem Grunderwerb fir die Bahnlinie nach Honnef.
Angekauft wurde u.a. das Haus Poststral3e 37, das flr die Bahn abgerissen werden muss.

Der Antwort der Siebengebirgsbahn an den Ortsverein Rhondorf kann enthommen werden, dass
einer Bewirtschaftung der fir den Bahnbau benétigten Grundstiicke in diesem Jahr nichts entgegen-
steht,

Der Bahnbau stelle sich gegenwartig derart teuer dar und die Schwierigkeiten bei der Materialbe-
schaffung seinen derart grof3, dass der Beginn des Weiterbaus der Siebengebirgsbahn nach Honnef
bis zum Herbst hinausgeschoben werden muss.

Fur die geplante StraRe 5 (Fortsetzung der jetzigen Alexander-von-Humboldtstrale nach Norden
von der Girardetallee bis zum Nachtigallenweg) wird eine Stral3enbreite von 27 m festgelegt. In der
Mitte soll die Siebengebirgsbahn auf eingefriedetem Bahnkérper gefihrt werden, rechts und links 9
m Stral3e und jeweils 7 m tiefe Vorgarten. In Héhe des Nachtigallenwéldchens ist eine Haltestelle
vorgesehen an der Ecke heutiger Nachtigallenweg und der StraBe An St. Géddert).

Die Siebengebirgsbahn fahrt wieder von Bonn bis Kénigswinter. In Oberdollendorf ist die Passpri-
fungsstelle fir den Wechsel vom besetzten ins unbesetzte Gebiet. Zwei Tage spéter heildt es, dass
in Rdmlinghoven der Umsteigebahnhof sei, wo sechs bewaffnete Englander die Passkontrolle erle-
digen.

Wegen der hohen Kosten von 1.570.000 Mark sei — so die Direktion der StraRenbahnen in Bonn —
an einen Weiterbau der Siebengebirgsbahn derzeit nicht zu denken.

Die Siebengebirgsbahn erhoht ihre Fahrpreise. So wird eine einfache Fahrt Kénigswinter-Bonn 1,80
Mark kosten, an Sonn- und Feiertagen sogar 20 Pfg. mehr.

Mit dem Bau der Siebengebirgsbahn Honnef-Kdnigswinter wird in absehbarer Zeit nicht begonnen,
da sich die Baukosten auf 14 bis 15 Mio. Mark gegeniber etwa 800.000 Mark in 1917 vervielfacht
haben.
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In einem Schreiben an die hiesige Stadtverwaltung legt der Bonner Oberbirgermeister dar, dass die
Beschaftigung von Notstandsarbeitern an der Siebengebirgsbahn zwischen Kénigswinter und
Honnef nur in beschranktem MaRRe mdglich sei. Die neu zu errichtenden Ufermauern im ndérdlichen
Streckenteil bendétigen Facharbeiter. Eine Einsparungsmaoglichkeit sei der eingleisige Ausbau der
Strecke. Ungeklart sei auch noch die Unterfiihrung unter die um etwa einem Meter hdher zu legende
Eisenbahn zwischen Rhdndorf und Honnef. Fraglich sei auch, woher die Erde fur die Hinterfillung
der Ufermauer genommen werden kdnne.

Der Verkehrsverein Honnef schlagt vor, due Siebengebirgsbahn einspurig bis nach Honnef an der
Eisenbahn entlang bis etwa in Hohe Girardet-Allee zu fuihren.

Die Vermessung einer rheinseitig entlang der Eisenbahnlinie verlaufenden Strecke fir die elektrische
Bahn haben eine Kostenersparnis von rund 4 Mio. Mark ergeben gegeniber der urspriinglichen Pla-
nung mit Unterfiihrung unter die Staatsbahn in Héhe des friiheren Nachtigallenwaldchens.

Einmal téglich féahrt der Omnibus Ilttenbach-Kénigswinter weiter nach Rhondorf und Honnef und na-
turlich zuriick, so dass Honnef einen weiteren ,Zugang® zur Siebengebirgsbahn in Kénigswinter hat.

Der Bau der elektrischen Bahn von Kénigswinter nach Honnef mit Endstation an der Grafenwerther
Bricke scheint ins Laufen zu kommen. Auch wenn man sich die Endstation an der evangelischen
Kirche und damit ndher am Ortskern gewiinscht habe. Die dazu notwendige Unterfihrung der Ei-
senbahn wirde heute keiner mehr bezahlen. Vorgeschlagen wurde, fir den Bahnbau benétigte Erde
im Toten Arm auszubaggern.

Die Plane fur den Bau der elektrischen Bahn Kénigswinter - Honnef sind jetzt beim Regierungspra-
sidenten zur Genehmigung. Die Pléane geben genau den Ausbauzustand wieder, wie er dann spater
auch ausgefihrt wurde und bis heute (mit einer Kurvenbegradigung am Steinchen) gilt.

Mit einer Anzeige macht die Honnefer Bankinstitute Volksbank, Stadtische Sparkasse und die Bank
Becker & Schmitz darauf aufmerksam, dass die Billionen-Mark, Abklrzung Bill-M, jetzt eingefihrt
wird. Ein Betrag von 56.350.000.000.000 Mark werde jetzt als 36,35 Bill-M. geschrieben.

Die Fortfihrung der Siebengebirgsbahn nach Honnef scheint einzig und allein von der Beschaffung
der dafir bendtigten Geldmittel abzuhangen.

Die bisher eingleisige Strecke der Siebengebirgsbahn zwischen Limperich und Niederdollendorf wird
jetzt zweigleisig ausgebaut und im April 1925 in Betrieb genommen.

Die Konigswinterer Stadtverordneten stimmen der Fortflihrung der Siebengebirgsbahn nach Honnef
unter gewissen Auflagen wie Baubeginn nicht vor Herbst 1924 zu. Insgesamt scheinen die Konigs-
winterer aber den Honnefern nicht ,griin“ zu sein.

Die Weiterfihrung der elektrischen Bahn von Kénigswinter nach Honnef kostet insgesamt etwa 1,1
Mio. Goldmark einschlief3lich zwei neuer Motorwagen und zwei Anhénger sowie Ausbau der Wa-
genhalle in Beuel. Nach nicht festgelegt ist eine Kostenbeteiligung der Stadt Honnef.

Die Direktion der elektrischen Bahn Bonn schreibt das Abladen der anzuliefernden Basaltsteine fiir
die Errichtung der Boschungsmauer zwischen Konigswinter, Wolfgang-Mduller-Denkmal®“ und dem
»oteinchen® in Rhéndorf aus. Angebote sind bis zum 9. Juli beim Stadtbauamt in Honnef einzu-
reichen. Fur die Ausladungsarbeiten dirfen nur Honnefer Erwerbslose beschéftigt werden. Mit dem
Bau der Ufermauer kann allerdings erst begonnen werden, wenn das seit Frihjahr anhaltende Hoch-
wasser zurlckgeht.

Im Kénigswinterer Stadtrat regt man sich darliber auf, dass bei den jetzigen Arbeiten zur Siebenge-
birgsbahn nur Honnefer Arbeiter beschéftigt werden. Die fur den Honnefer Abschnitt bestimmten
Steine seien auf Kénigswinterer Gebiet abgeladen worden.

Der Kalkofen, ein altes Wahrzeichen am Rhein zwischen Rhéndorf und Honnef, soll in den nachsten
Tagen abgerissen werden, um Weg zu machen fur die neue elektrische Bahn. (Anm.: Ganz so
schnell ging es dann doch nicht)

Das Hochwasser behindert den Bau der neuen Ufermauern fiir die elektrische Bahn. Viele Baume
mussten fallen, insbesondere am Steinchen, das durch die Bahn durchschnitten wird.

Die Direktion der elektrischen Bahnen, Bonn, schreibt den Abbruch des Kalkofens zwischen Rhon-
dorf und Honnef aus.

Genaue Beschreibung des Streckenverlaufs der elektrischen Bahn von Kénigswinter nach Honnef.
Gegenilber heute gibt es folgende Anderungen: Zwischen Koénigswinter und Steinchen mehrere
Ubergange uber die Bahn. Auf der kleinen Mauer zwischen Bahn und Promenade ein kleines Gitter.
Am Steinchen eine Haltestelle fur Drachenfelsbesucher. Der Kalkofen héatte theoretisch stehen blei-
ben kdnnen — jetzt aber hat der Zugfihrer ,freien® Blick.

Die Direktion der elektrischen Bahn bittet Honnef um finanzielle Beteiligung an den Arbeiten, denn
die neue Ufermauer diene ja vor allem der Weiterfiihrung der Rheinpromenade.



25.09.1924
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Nachmittags um 4 Uhr wurden auf Anordnung der Bonner Bahndirektion die Arbeiten am Bau der
elektrischen Bahn eingestellt. Die Arbeiter, etwa 60 an der Zahl, wurden entlassen. Ein Grund wurde
nicht angegeben. Es waren aber wohl ablehnende AuRerungen in der Stadtverordnetenversamm-
lung, welche die Bahn zu diesem harten Schritt bewogen haben — was spéter sich bestatigte.

Der Bau der elektrischen Bahn geht ziigig voran, besonders am Steinchen. Das bisher schon wie
ein Knie in den Rhein vorstoRenden Steinchen wird von seiner jetzigen Rampe aus noch etwa 10
bis 11 m weiter in den Rheinreichen, um Platz fur Bahnkoérper und Promenade zu schaffen. Derzeit
arbeiten etwa 75 Menschen auf der Baustelle der elektrischen Bahn.

Mit dem Bau der elektrischen Bahn sind jetzt 110 Arbeiter befasst. Das zum Auffiillen hinter den
Bdschungsmauern nétige Material wird zum Teil durch die Erdabtragungen langs der Rheinprome-
nade mittels Feldbahn an Ort und Stelle gebracht, zum gré3ten Teil wird der Basaltsplitt von Linz per
Schiff herangebracht werden. Abgesteckt ist der Bahnkdrper von Norden kommend bis zum Kalk-
ofen.

Stadt und Siegkreis wollen sich — vorbehaltlich der Entscheidung der Gremien — mit 90.000 Mark am
Ausbau die Siebengebirgsbahn beteiligen. Die Stadtverordneten stimmen dem gegen eine Stimme
zu.

Der Siegkreis beteiligt sich mit 30.000 Mark an dem auf Honnef entfallenden Zuschuss zum Bau der
Siebengebirgsbahn von 90.000 Mark.

Mit dem Abriss der beiden Gebaude an der Karl-Broel-Stral3e, die dem Bau der elektrischen Bahn
weichen mussen, wurde begonnen. Am Steinchen mussen die Mauern; die noch nicht verfugt waren,
wegen des Hochwassers zum Teil neuerrichtet werden.

Beim Bau der elektrischen Bahn gehen die Arbeiten zigig voran, nach Einstellung von 30 Arbeits-
kraften sind jetzt wieder 90 beschaftigt.

Der Wirteverein Honnef-Rhondorf fordert, dass die Arbeiten an der elektrischen Bahn beschleunigt
werden und dafir mehr Arbeiter eingestellt werden. Ziel muss es sein, dass die Bahn im Frihjahr
1925 den Betrieb aufnehme.

Beim Bau der elektrischen Bahn soll das Steinchen unbedingt erhalten werden. Von den noch ste-
henden Baumgruppen wird nichts mehr entfernt, der Platz selbst wird durch Treppenaufgéange und
Mauern erhéht und ausgestaltet. Die am Steinchen vorgesehene Haltestelle soll deswegen leicht in
Richtung Rhondorf verlegt werden.

Am neugestalteten Steinchen will die Verwaltung der elektr. Bahn ein rundes Aussichtstempelchen
als Wartehalle errichten — wenn die daflr benétigten 10 bis 12.000 Mark irgendwoher kommen.

Die elektrische Bahn ist bemiht, den Betrieb schon bis zur 600-Jahr-Feier der St. Sebastianus-
Schitzen und der Jahrtausendfeier am 15. bis 17. August aufzunehmen.

Am 15. August soll die Elektrische fahren. Ein kleiner Probewagen der Bahngesellschaft mit einigen
Mann Personal und finf Mann Musik fuhr bereits bis Rhéndorf und wurde bei seiner Ankunft herzlich
begrif3t. Die Bahn wird halbstindlich verkehren, zundchst mit den drei vorhandenen Zugpaaren.
Erst mit der Einbeziehung Honnefs wird das vierte Zugpaar benétigt. In Rhéndorf wird eine Well-
blechbaracke errichtet. Vorgemerkt ist ein fester Bau, wo auch der diensttuende Beamte seinen Ar-
beitsplatz hat. Im Gegensatz zur ,besetzten“ Station Rhdndorf wir Honnef eine unbesetzte Station.

Die seit 18. Oktober 1911 von Bonn bis Oberdollendorf mit einstiindigem Verkehr und seit 18. Marz
1913 nach Konigswinter verkehrende elektrische Siebengebirgsbahn wird eingleisig von Kénigswin-
ter nach Rhondorf (mit Haltestellen am Steinchen und der Karl-Broel-Stral3e) in Betrieb genommen
mit halbstundlichem Verkehr.

Feierliche Erdffnung der Siebengebirgsbahn zwischen Rhondorf nach Honnef mit Haltestelle
»=Honnef-Rheinau“. Die Fahrzeit zwischen Honnef und Bonn betragt 45 Minuten und kostet 1 Mark.
Zwischen ,Rheinau® und ,Honnef-Ende” wird bergseitig zur neuen Bahn ein drei Meter breiter Sei-
tenweg angelegt, damit es den Eigentiimern ermdglicht wird, zu ihren Grundstiicken zu gelangen.

Am darauffolgenden Sonntag gab es im Kurhaus eine Feier anlasslich der Bahnerdffnung mit an-
schlieRendem Festball.

Der Burger- und Ortsverein Rhondorf hat auf einer Versammlung den Plan der Elektrischen, am
Steinchen ,ein Tempelchen® zu errichten, ausfihrlich diskutiert. Gelobt wurde das Bemuhen der
Bahn, allerdings hat man auch kein Geld und die vielen Fensterflachen wirden geradezu einladen,
von Jugendlichen eingeworfen zu werden. So solle sich die Bahn zunéchst einmal darauf konzent-
rieren, den alten Zustand des Steinchens wiederherzustellen.

In Kénigswinter scheint man sich immer noch nicht mit der elektrischen Bahn abgefunden zu haben,
besonders nicht die Eigentimer der Grundsticke noérdlich des Wolfgang-Muller-Denkmals, wo die
Bahn durch ein Mauerchen mit Gitter von der Fahrbahn abgetrennt ist.

Angesichts des kommenden Winters wird fur die Haltestelle Rhéndorf der elektrischen Bahn ein,
wenn auch nur provisorischer Wetterschutz gefordert.
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Der Verkehr auf der Siebengebirgsbahn Bonn-Honnef hat in 1925 gegentiber dem Vorjahr um ein
Drittel auf 681.918 zugenommen — wohl auch eine Folge der Verlangerung der Bahn im Sommer
1925.

Im zweiten Vierteljahr 1926 beférderte die Siebengebirgsbahn 822.541 Fahrgéste gegeniber
707.933 im Jahr zuvor, wohl bedingt durch die Verlangerung der Strecke nach Honnef. Alle anderen
elektrischen Bahnen hatten z.T. erhebliche Riickgange zu verzeichnen.

Die Verkehrsdmter und -Vereine von Konigswinter, Rhondorf und Honnef schlagen der Siebenge-
birgsbahn gewisse Schnellverbindungen Bonn-Beuel-Kdnigswinter-Rhéndorf-Honnef vor mit nur 8
statt jetzt 15 Haltestellen vor.

Die Weiterflhrung der elektrischen Bahn Bonn-Honnef-Linz-Neuwied wird jetzt von der Linzer Stadt-
verwaltung erneut aufgegriffen.

Der gesperrte Ubergang Uber die elektrische Bahn am friiheren ,Kalkofen* wird wieder geéffnet, der
wenig genutzte, zwischen Kalkofen und Rheinau liegende Ubergang hingegen geschlossen.

Dem Wunsch der Kdnigswinterer entsprechen wird die elektrische Bahn in Kénigswinter Rillenschie-
nen verwenden und den Raum zwischen den Schienen pflastern. Da auch die bisherige Einfriedung
wegfallen wird, gibt es wieder freien Durchgang zu Promenade und Rhein.

Die Stadtverwaltung mochte die beiden Ubergénge uiber die Elektrische unter und oberhalb des
Steinchen zu einem zusammenfassen.

Der Verschonerungsverein Honnef bemangelt, dass die Bahnhofe der Elektrischen keine Bedurfnis-
anstalten aufweisen und dass noch immer keine Schnellbahnen von Bonn aus fahren.

Anzeige: Der Verkaufspavillon an der Elektr. Bahn, Haltestelle Rhéndorf, ist per 1. Mai unter ginsti-
gen Bedingungen zu verpachten.

Die Fahrpreisern6hung der Siebengebirgsbahn fihrte zu einer etwa 20 % niedrigeren Auslastung.

Nach einem Bericht des Bonner Generalanzeigers soll die Siebengebirgsbahn beschleunigte Zige,
die nur an den Hauptpunkten halten einflihren. Die Plane fur die Fortfihrung der Siebengebirgsbahn
von Honnef bis Linz sollen fix und fertig vorliegen, es fehle nur das Geld fur die Realisierung.

Burgermeister Dr. von Reumont beflirchtet Sparmaflinahmen der Siebengebirgsbahn. So sollen die
Haltestellen ,Steinchen® und ,Rheinau® entfallen und evt. Abendziige von Bonn nur bis Kénigswinter
verkehren.

Mit Beginn des Sommerfahrplans richtet die Siebengebirgsbahn schnellere Ziige ein. Diese halten
an allen bisherigen Haltestellen in Bonn und Beuel, ferner in Ramersdorf, Dollendorf, Konigswinter-
Dusseldorfer Hof, Rhéndorf und Honnef. Dadurch wird die Fahrzeit Bonn-Honnef um etwa 8-10 Mi-
nuten auf 40 Minuten verkirzt. Die Haltestellen ,Am Steinchen® und ,Rheinau“ werden geschlossen.
Im Zuge von Sparmafinahmen wird Honnef werktags nur noch stiindlich mit Bonn verbunden, die
anderen Zige enden in Konigswinter. Hiergegen protestierte der Honnefer Blrgermeister bei der
Verwaltung der Bahnen.

Die Siebengebirgsbahn hat die Schnellziige wieder gestrichen. Es bleibt aber beim halbstiindlichen
Verkehr nur bis Kénigswinter und stiindlichem bis Honnef.

Bei der Siebengebirgsbahn befiirchtet man wegen der sehr stark zurlickgehenden Passagierzahlen
und der zum 1. September angekindigten Entlassung des grof3ten Teils des Werkstatten- und Bahn-
unterhaltungspersonals Fahrplaneinschankungen fiir den Winter. ,Schuld” sei die unverstandliche
Preispolitik (teurer als Boote und Dampfer auf dem Rhein) und die Beteiligung der Bahn am Flugplatz
Hangelar.

Mit Beginn des Winterfahrplans der Siebengebirgsbahn wird die wenig frequentierte Haltestelle Lon-
genburg nur noch von wenigen Bahnen angefahren.

Die Beftrderungszahlen der Siebengebirgsbahn Bonn-Honnef sanken im dritten Quartal 1930 von
918.719 im Vorjahr auf 667.061.
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Im Zuge von SparmafRnahmen Uberlegt die Direktion der Siebengebirgsbahn, einen Teil der bewach-
ten Bahnibergange einzuziehen

Einige Zilge der Siebengebirgsbahn in den Abendstunden werden ausfallen.

Die Siebengebirgsbahn senkt auf Verlangen des Preiskommissars, trotz erheblicher Verluste, die
Fahrpreise. So kostet die Ruckfahrkarte Rhéndorf-Bonn jetzt 1,10 statt 1,40 RM.

In Konigswinter wird das Uberholungsgleis der Siebengebirgsbahn vor Bellinghausen entfernt,
wodurch die Provinzialstra3e bedeutend breiter wird. Dies war umso eher mdglich, weil in Rhéndorf
und vor dem Diisseldorfer Hof Uberholungsgleise vorhanden sind.

Die ,Elektrische” fahrt jetzt bis zum Markt — so Uberschreibt die HVZ eine Meldung ber die durch
Hochwasser tageweise stillgelegte Siebengebirgsbahn und den Schienenersatzverkehr ab Markt
Bad Honnef nach Kdénigswinter.

Nach der Reichsbahn gilt jetzt auch in der Siebengebirgsbahn Rauchverbot.
Bei den elektrischen Bahnen Bonn-Konigswinter-Honnef wird der Spatverkehr eingeschrankt.

Bei der Siebengebirgsbahn sind die Haltestellen Kénigswinter-Rheinfahre, Kénigswinter-Longen-
burg und Limprich aufgehoben, Longenburg jedoch verbleibt werktags Bedarfshaltestelle.

Ausdinnung der Fahrpléane der Siebengebirgsbahn.

Am Steinchen stol3en zwei Ziige auf der eingleisigen Strecke der Siebengebirgsbahn wegen falscher
Weichenstellung zusammen. 6 Fahrgaste sterben, 40 weitere werden verletzt.
Wiederinbetriebnahme der Siebengebirgsbahn zwischen Beuel und Rémlinghoven.
Wiederinbetriebnahme der Siebengebirgsbahn zwischen Rémlinghoven und Rhéndorf
Wiederinbetriebnahme der Siebengebirgsbahn zwischen Rémlinghoven und Honnef.

Die Siebengebirgsbahn verkehrt (bis zur Wiedererdffnung der Rheinbriicke in Bonn) zwischen
Honnef und Siegburg.

Fertigstellung der neuen Rheinbriicke (die alte war am 8. Marz 1945 von deutschen Truppen ge-
sprengt worden) in Bonn und damit auch wieder Verkehr der Siebengebirgsbahn von Honnef bis
Bonn.

Feierliche Einweihung des neuen Endhaltestellen-Bahnhofs der Siebengebirgsbahn in Honnef.
Der Bahnsteig der Siebengebirgsbahn in Rhéndorf wird verschonert.

»,Am Steinchen wird gebuddelt® betitelt die HVZ einen Bericht tber die Siebengebirgsbahn am Stein-
chen. Um die unubersichtliche Bahnkurve zu begradigen und die Sicht zu verbessern, muss auch
die Erhebung des Steinchens betrachtlich verringert werden. VVon der einstigen in den Rhein hinein-
ragenden ,Bastion® wird nichts mehr Gbrigbleiben. ,Das gute alte Steinchen muss aber wieder mal
dran glauben, von ihm bleibt nun bald nichts mehr Ubrig wie nur der Name®. Bei den Bauarbeiten
stoRt man auf eine Tellermine.

Beginn des stiindlichen Stadtrundverkehrs mit Bussen der Siebengebirgsbahn in Honnef zwischen
Rhondorf und Selhof. Fahrpreis von Rhéndorf nach Selhof 30 Pfennig, nach Stadtmitte 20 Pfennig.

Die Haltestelle Rhondorf der Siebengebirgsbahn bis Anfang der 1950er Jahre mit den elektrischen Bah-
nen aus den 1920er Jahren. Damals reichten Blechhitten fiir Personal und Fahrgéaste aus.




23.08.1952 Feierliche Eréffnung des neugebauten Bahnhofs der Siebengebirgsbahn in Rhéndorf, der eine alte

29.10.1953

16.04.1954

17.11.1955

1.01.1960

- .
Fortschritt auch bei der Siebengebirgsbahn: 1952 wurde ein modernes Gebaude mit Wartesaal und Kiosk
in Rhondorf gebaut, und die “Silberpfeile” beginnen, die alten Treibwagen abzuldsen.

Wellblechbude ablést. Der Entwurf des Flachdachbaus mit Wartesaal, Toiletten und Kiosk stammt
von dem Godesberger Architekten Denninger, Baufirma ist das Rhondorfer Unternehmen Siebertz.

Eine grof3e Anzahl Honnefer, insbesondere Rommersdorfer Biirger, fordert eine Wiedereinrichtung
der Siebengebirgs-bahnhaltestelle am Spitzenbach, was durch die Siebengebirgsbahn abgelehnt
wird.

Die Siebengebirgsbahn setzt neue Doppeltriebwagenziige ein, die sogen. ,Silberpfeile®. Es sind mit
Kaffeebiiffet ausgestattete Bahnen, die nach und nach die noch aus den 1920ern stammenden alten
Trieb- und Beiwagen abldsen.

Im Zuge geplanter Rationalisierungsmafinahmen will die Siebengebirgsbahn das Personal an der
Haltestelle Rhondorf und an mehreren beschrankten Bahniibergangen einsparen. Die graue

Farbe der neuen Ziige vertrage die Zementstaubablagerungen im Bonner Raum besser als hellge-
strichene Wagen.

Umstellung des Status der Siebengebirgsbahn von Kleinbahn auf StraRenbahn mit Anderung der
Stromspannung von 1.000 auf 600 Volt der Bonner Stral3enbahnen.

10.1960

19.08.1962

12.1969

26.09.1971

22.08.1973

Bei der Siebengebirgsbahn kommen neue, 27 m lange Wagen zum Einsatz, die zu Doppelziigen zur
Beftérderung von 230 Personen gekoppelt werden kénnen. Sie I6sen die seit fast 50 Jahren im Ein-
satz stehenden alten Bahnen ab.

Die Siebengebirgsbahn wird teurer — durchschnittlich mit den Bonner Bahnen um 25 Prozent.

Namenséanderung der Siebengebirgsbahn in ,Elektrische Bahnen der Stadt Bonn und des Rhein-
Sieg-Kreises".

Die Linie HR der Siebengebirgsbahn wird jetzt morgens bis 8 Uhr und nachmittags von 15 bis 19
Uhr halbstiindlich bedient, zu den anderen Zeiten stiindlich.

Der Innenminister von Rheinland-Pfalz, Heinz Schwarz, hélt eine Verlangerung der Siebengebirgs-
bahn Gber Honnef hinaus nach Linz fir sehr sinnvoll.

Auf dem Wege zur Stadtbahn

Nicht vergessen sei, dass schon 1895 eine Kleinbahnlinie mit voraussichtlich elektrischem Antrieb von
Bonn tber Beuel, Kénigswinter nach Rhéndorf und Honnef zur Diskussion stand. Mit von Linz stark
gewunschtem Anschluss — ein Wunsch, der auch heute noch gelegentlich geaufert wird. Realisiert
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Die beiden Streckenfuhrungen der Siebengebirgsbahn zwischen Longenburg und Endhaltestelle in Honnef an der evan-
gelischen Kirche. Realisiert wurde die Linie am Rhein entlang, aber nur bis zur Inselbriicke. Wére die andere Strecken-
fuhrung verwirklicht worden, hatte es Jahrzehnte spater Probleme mit der Linienfiihrung der UmgehungsstralRe gegeben.
(Aus Echo des Siebengebirges)

wurde diese Siebengebirgsbahn zunéchst bis Marz 1913 zwischen Bonn und Konigswinter. Da die
Bahn damals vornehmlich dem Transport von Ausfliiglern in Siebengebirge dienen sollte, verlangte die
Kdnigswinterer Gastwirtschaften die Verlegung der Gleise am Rhein entlang, damit die Gaste Konigs-
winter auf ihrem Weg ins Siebengebirge durchqueren mussten. Daher die Verschwenkung der Trasse
zum Rhein hin in Longenburg. Bei der weit glinstigeren Fortfiihrung dstlich der Bahn waren die Besu-
cher direkt auf den Drachenfels gestiegen, ohne ihr Geld in Kénigswinter zu lassen. Diese 6stliche
Trasse hatte fir Honnef den Vorteil gehabt, dass die StraRenbahnendhaltestelle zentrumsnah an der
evangelischen Kirche gewesen ware. Am 15. August erreichte die elektrische Siebengebirgsbahn dann
endlich eingleisig Rhéndorf mit Haltestellen am Steinchen und der Karl-Broel-StraRe. Am 26. Septem-
ber 1925 wurde sie fortgefuihrt Gber die Haltestelle Rheinau (heute ,Am Spitzenbach®“) zur Endhalte-
stelle an der Briicke zur Insel. Im Zuge der Wirtschaftskrise wurde im Marz 1930 der Betrieb auf stiind-
lich reduziert und die Haltestellen ,Steinchen“ und ,Rheinau“ aufgeldst. Im Krieg wurde der Betrieb —
wie bei der Reichsbahn — ebenfalls reduziert und zu Kriegende einstellt.

Die Neueroffnung (zunéachst bis Romlinghoven) erfolgte am 26. August 1946. Am 1. Marz 1947 konnte
man bis Siegburg fahren. Als dann die Rheinbriicke am 12.11.1949 wiederhergestellt war, war auch
Bonn wieder in den Fahrplan integriert. Am 23.08.1952 war fir Rhondorf ein kleines Fest mit der fei-
erlichen Eroffnung des neugebauten Haltestellengebdudes — einem modernen Flachbau mit Aufent-
haltsraum, Betriebsraum und Kiosk., der eine alte Wellblechbude von 1925 ersetzte. Was wohl

An der Haltestelle der
Stralenbahn hat sich
in den 1970er Jahren
nicht viel verandert.
Ein neuer Triebwagen
ist in Betrieb gegan-
gen. Anderungen gab
es jedoch an der Bun-
desbahn. Wegen der
neuen Umgehungs-
straRe wurde das alte
Bahnhofsgeb&aude
durch ein neues Klei-
neres ersetzt, das nun
2026 ganz abgerissen
werden soll.
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die Rommersdorfer bestarkte, die Wiedererdffnung der Haltestelle Rheinau zu fordern. Am 16.04.1954
begann die Siebengebirgsbahn mit der Modernisierung des Fuhrparks durch neue Doppeltriebwagen-
zuge ein, die sogen. ,Silberpfeile®. Sie sind mit Kaffeebiffet ausgestattete etwas schwankende Bahnen,
die nach und nach die noch aus den 1920ern stammenden alten Trieb- und Beiwagen ablésen. Die
graue Farbe der neuen Ziige vertrage die Zementstaubablagerungen im Bonner Raum besser als hell-
gestrichene Wagen. Schon im nachsten Jahr begann die Bahn im Zuge von Rationalisierungsmafinah-
men das Personal an der Haltestelle Rhondorf und an mehreren beschrankten Bahnibergangen ein-
zusparen. Zu Anfang 1975 folgte die Einfilhrung des schaffnerlosen Betriebes bei der Siebengebirgs-
bahn.

Anfang der 1970er Jahre wird die Grundung eiern Stadtbahngesellschaft Rhein-Sieg diskutiert, um den
StraRenbahnverkehr zu beschleunigen auf eigenem, von Strafl3en unabhangigen Gleisbett. Die Grin-
dung der Stadtbahngesellschaft Rhein-Sieg als Verkehrs- und Tarifgemeinschaft zwischen Kéln, Bonn
und dem Rhein-Sieg-Kreis war dann am 17.05.1974. Damals ist noch eine U-Bahn vom Steinchen
unter Rhéndorfer- und HauptstralRe bis zum Marktplatz vorgesehen. Diese teure Losung wurde natiir-
lich nicht realisiert, ebenso wie der Wunsch des Innenministers von Rheinland-Pfalz und der Linzer, die
Stadtbahn bis Linz zu verlangern. Die gut 20jahrige Planungs- und Bauphase sei hier chronologisch
dargestellt:

Aus der ,Chronik Rhondorf“ ab 1976

05.1976 Wohl bedingt durch die Einstellung der StralRenbahn zwischen Godesberg und Mehlem
zugunsten eines Busbetriebes furchten manche, dass auch die Siebengebirgsbahn zwi-
schen Koénigswinter und Bad Honnef auf Busse umgestellt wird — was aber von politi-
scher Seite sofort dementiert wird.

25.01.1979 Der Haupt- und Finanzausschuss des Honnefer Stadtrates empfiehlt, die vorhandene
StralRenbahntrasse in Honnef nicht fir den Stadtbahnvorlaufbetrieb zu nutzen und statt-
dessen die Stadtbahntrasse zweispurig unmittelbar neben der Bundesbahn auf gleichem
Niveau zu bauen und die Stadtbahn zu einem spateren Zeitpunkt unterirdisch bis in Héhe
des neuen Postgebaudes zu verlangern. Zu den Kosten: Zweispuriger Ausbau auf bis-
heriger Trasse 18,5 Mio. DM, auf Trasse neben Bundesbahn 28,5 Mio. DM und Tunnel
bis Innenstadt 70 Mio. DM.

21.04.1979 Einfuhrung der Siebengebirgsbahn (Linie H) und der Linie S in den Bonner Stadtbahn-
tunnel.

28.01.1981 Im Zuge des sogen. Stadtbahnvorlaufbetriebes soll die Siebengebirgsbahn auf Honnefer
Gebiet spatestens ab 1983 zweigleisig werden und stdlich des Rhdndorfer Haltepunkt
an den Bundesbahndamm herangefuhrt und auf dessen Hohe gebracht werden. Die
Fahrzeit von Bad Honnef bis Bonn soll von 32 auf 22 Minuten reduziert werden. Kosten
auf Honnefer Gebiet geschéatzt 33,8 Mio. DM.

15.06.1981 Die Stadtbahn Bonn-Bad Honnef soll jetzt vom Steinchen an bis Honnef zweigleisig auf
einen parallel zur Bundesbahn verlaufenden Damm verlegt werden — so der Haupt- und
Finanzausschuss der Stadt. Sieben Hauser missten abgerissen werden — sie sollen in
unmittelbarer Nachbarschaft neu errichtet werden. Fir Ful3génger soll in Steinchennéhe
ein Tunnel unter der neuen Stadtbahntrasse gebaut werden

15.02.1981 Der Stadtrat billigt die vorliegende Entwurfsplanung fur den Stadtbahnvorlaufbetrieb. Die
Parkplatze in Rhéndorf sollen von 40 auf 60 erhéht werden. Zu prifen ist die zusatzliche
Variante, die Gleise schon am Steinchen auf Bundesbahnniveau zu bringen.

17.04.1986 Der Stadtrat spricht sich fur die Verlegung der Trasse der Siebengebirgsbahn vom Stein-
chen an zweispurig bis Honnef direkt an und auf Héhe der Bundesbahntrasse aus. Am
Steinchen musste dafir eine drei Meter hohe Stitzmauer errichtet werden.

21.01.1987 Der Planungsausschuss spricht sich fir die Verlegung der Stadtbahn an die Bundes-
bahn, — wenn die funf betroffenen Anlieger die um 25 % ber dem Wertgutachten (1 Mio.
DM) liegende Entschadigung annehmen. Wenn letzteres nicht eintritt, dann soll Variante
I (weitgehend alte Streckenflihrung) gebaut werden. (Die Hauser wurden spater von der
Stadt fur 1,1 Mio. DM angekauft).
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04.1988

27.05.1988

11.06.1988
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17.11.1988

18.01.1989

25.01.1989

26.07.1989

22.03.1990

27.05.1990

22.07.1991

Der anstehende Ausbau der Siebengebirgsbahn ruft die Kritiker auf den Plan. Die einen
wollen ab Kdnigswinter ganz auf Busse setzen, die anderen kritisieren die Hochlage der
Bahn zwischen Steinchen und Endstation, die sinnlos sei, da die Bahn in Kdnigswinter
nicht hochwassersicher sei.

Die Stadtbahn ist jetzt von Dollendorf kommend fertig bis Haltestelle Clemens-August-
Stral3e in Konigswinter.

Bei einer HVZ-Umfrage zur Siebengebirgsbahn auf3ern sich 734 von 1088 Einsendern
fur die Beibehaltung der bisherigen eingleisigen Strecke zwischen Steinchen und End-
haltestelle und deren Ausbau fiir den Stadtbahnbetrieb.

Nach den Griinen wendet sich jetzt auch die Junge Union gegen den Bau eines Hoch-
bahnhofs fur die Siebengebirgsbahn in Rhéndorf.

Wie Kreisdirektor Gunter Brahm mitteilt, wird wegen des geringen Fahrgastauf-kom-
mens in Honnef Uberlegt, den Stadtbahnausbau nur bis Rhondorf zu machen, Honnef
ware dann per Bus angebunden.

Der Planungsausschuss des Stadtrats beflirwortet einen eingleisigen Ausbau der Stadt-
bahn zwischen Rhondorf und Honnef ebenerdig entlang der Bundesbahn ab Haltstelle
Rhéndorf.

Die Grunen sprechen sich eindeutig fur die Stadtbahn-Variante 1, also Modernisierung
der bestehenden Strecke zwischen Rhéndorf und Honnef aus. ,Es wurde zehn Jahre
lang Murks geplant.”

In einem interfraktionellen Gesprach sprechen sich Vertreter von CDU, SPD, FDP und
Birgerblock fur die Stadtbahnvariante 2b (Verschwenkung zur Bundesbahn nordlich des
Hotels Bellevue) aus. Noch ungeklart ist, welche Variante vom Staat bezuschusst wer-
den kann, und das bei ab 1992 sinkenden Mitteln fur den 6ffentlichen Nahverkehr.

,Ohne Vorwarnung“ schlieRen die Stadtwerke Bonn den Ubergang iiber die Siebenge-
birgsbahn am Steinchen im Vorgriff auf den Stadtbahnvorlaufbetrieb, was in Rhéndorf
starke Proteste auslost.

Die Siebengebirgsbahn zwischen Konigswinter und der Endhaltestelle an der Insel Gra-
fenwerth wird auf der alten Trasse ausgebaut, der Plan, sie an die Bundesbahn zu ver-
legen, wird aus Kostengriinden nicht mehr verfolgt. Bezuschusst wird nur die Moderni-
sierung der alten Trasse.

»,Am Spitzenbach” lautet die neue Haltestelle der Stadtbahn — dort war in den 1930er
Jahren schon einmal die Haltestelle ,Rheinau®.

Beginn fir den stadtbahnmafigen Streckenausbau der Linie 64 im Honnefer Stadtgebiet
fur rund 24 Mio. DM. Er soll bis Weihnachten fertiggestellt sein. Ein Schienenersatzver-
kehr bis zur Haltstelle Kénigswinter-Denkmal ist eingerichtet.
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06.1994

23.08.1994

25.09.1994

3.1995

11.2018

2021

Nach grundlegender Umgestaltung und teilweisem Neubau der Strecke zwischen Ko-
nigswinter und Bad Honnef in den letzten drei Jahren beginnt die Siebengebirgsbahn mit
dem Einsatz von Stadtbahnwagen bis Bad Honnef im 15-Minuten-Takt.

An der Rhondorfer Haltestelle der Stadtbahn bei der Zufahrt zum Hotel Bellevue wird
eine Ampelanlage installiert.

Die Endhaltestelle der Siebengebirgsbahn (Stadtbahnlinie 66) erhalt einen Gberdachten
Hochbahnsteig.

Der Endhaltepunkt der Stadtbahnlinie 66, die einen tUberdachten Hochbahnsteig erhal-
ten hat, wird mit Prominenz eroffnet. Bis Fruhjahr 1995 soll auch die Haltestelle ,Am
Spitzenbach® und die in Rhéndorf erneuert werden.

Der Ubergang uber die Siebengebirgsbahn am Steinchen ist mit Schranken versehen
und ist wieder geoffnet. Der alte Ubergang war im Juli 1989 beseitigt worden.

Die eingleisige Strecke der Siebengebirgsbahn zwischen Kénigswinter und Bad Honnef
ist jetzt mit Signalen gesichert. Zuvor gab es nur eine Sicherung mit Handstaben: Ein-
fahren durfte nur, wer sich in Kénigswinter-Denkmal einen Holzstab genommen hatte,
den er bei der Riickfahrt wieder dort hinterlegen musste.

Nach Fertigstellung der Endstation der Stadtbahn wird eifrig dartiber diskutiert, ob nicht
der Bundesbahnhof in die Nahe der Endstation verlegt werden soll, um so zu einem
leistungsfahigen ,Zentralbahnhof zu kommen mit guten Umsteigmdglichkeiten zwi-
schen beiden Verkehrsmitteln. Ein Plan, der Investitionskosten in Hohe von 15 Mio. DM
erfordern wirde, der aber auch heute seine Anhanger findet.

Nach Uberarbeitung der StraRenbahnstrecke zwischen Kénigswinter und Bad Honnef
erfolgt die Aufnahme des durchgdngigen Stadtbahnverkehrs der Linie 66 zwischen Bad
Honnef Uber (Sudbriicke) Bonn nach Siegburg. Gleichzeitig wurden die in den
1950/1960er Jahren beschafften Fahrzeuge aus dem Verkehr genommen.

Beginn der Modernisierung des Rhondorfer Haltepunkts mit zwei modernen Hochbahn-
steigen, Bahnsteigtberdachung und Beleuchtung fur 2,8 Mio. DM.

Der Park- & Ride-Parkplatz an der Rhondorfer Haltestelle der Stadtbahn wird proviso-
risch um 27 Stellplatze erweitert.

Die Stadtbahn verkehrt ab Honnef tagsiber alle 20 Minuten nach Siegburg, von Koénigs-
winter alle 10 Minuten, sonntags alle 30 bzw. 15 Minuten.

Kostengriinde verhinderten, dass die Siebengebirgsbahn um 1990 eine neue Trasse zwischen Rhéndorf
und Bad Honnef neben der Bundesbahn erhielt. Eine Hochwassersicherheit lasst sich nicht herstellen.
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Sonnef, den 10, Auguit.

Tie Glehirijde Bahn Bonn-Kenigswinter:Honnef.

Jm Unjdifufy an unjere Meldung in der Samstagenummer, kone
nen wir heute weitere Mitteilungen iiber die Jnbetricbnabhme bder
SNeubauftredie  KonigswintersRhondorf-Honnef madyen. Der Ve«
{rieb bis Rhondorf wird, falls keine unvorhergefehenen Hemmungen
mebr eintreten, vorausfidhtlidy am 15. ugujt aufgenommen.

Die Fabraeiten von der jefjigen Endbalteftelle in Konigswinter
hie Rhondorf find die folgenden: )

von Sinigeinter bis Sfinigsminter«Denhmal 3 Vinuten,

von ,Denkmal® bis ,Am Steindien” — fo lautet die bafhnamt=

liche Begeicdinung diefer Halteftelle — ijt dle Fahrgeit 2 Minuten,
" von bort bis Rhondorf ebenfalls 2 Minuten.

Jnegefamt betrdgt die Fahrtdauer fomit bis Rhndorf 7 Minus
ten  Das hat jur Folge, dak der bisherige Fabhrplan vorliufig rociter
beitehen bleiben hann, da die 3iige in Kénigswinter einen Aufents
balt von 18 Minuten hatten. Die Anhunft der Jiige in Nbondorf
it alfo ftete 6 und 86 Minuten nady jeder vollen Stunde. Die Abs
fabrt von Rhondorf nady einem Aufenthalt von 4 Minuten ift ftets
um 10 und 40 Minuten nady jeder vollen Stunde. Durd) die volle
HAusnupung des Fahrplans ift es der Vahnovermaltung audy moglidy,
mit dben bisherigen drei 3ugpaaren aud) nad) der Einbejichung
Rhondorfs in den BVerhebr aucjuhommen. Erit wenn der BVerkehr
bie Honnef aujgenommen wird, wird die Einlegung eines vierten
Bugpaares erforderlidy,

3u dem bisherigen Fahrplan ift jedod) ju bemerhen, dafy der Jug
4.55 Uhr morgens ab Beuel und 10,565 Uhr abends ab Mechenheimers
ftrafie Vonn nur bis Konigswinter fabrt, die Durdhlegung bis
Mpondor] (aft fid) aus Griinden der Arbeitsjeit des Perjonals vors
laufig nidht ermoglichen. :

Grfter 3ug ab Rbondorf ift 6,05 Uhr morgens. Diefer Jug it
b Minuten frither gelegt, damit Arbeiter und Ungeftellte in BVonn
die njdliiffe ine BVraunhohlengebiet ujmw. erveidhen. Lefster Jug
von Rhindori B Vonn 10,10 Whr abends, lefiter Jug ab Rhindorf
bis Vabhnhof Beuel 10,40 Ubhr abends. B

Am BVabhnhoi Mhondorf wird proviforifd) eine Wellblechbaradhe
erridytet, jedoch ijt dort ein maffiver Vau vorgemerht, da Rhindorf
wlefete” Station wird, b, h. ein dienfttuender Beamter dort ftandig
ftationiext fein ird im Gegenfay ju Honnef, das ,unbefete” Sta-
tion 1wird. Honnef wird eine Vabhnhofsanlage dhnlidy der in Siege
burg erbalten.

Der Haltepunkt ,am Steindyen”, iiber den in Rhondorf behannts
lich die Weinungen geteilt find, wird von der BVabhnverwaltung uns
ter alfen Umijtinden beibehalten. Die BVabhnoverwaltung fteht auf
dem Standpunht, dafj der von dort ausgehende und ankommende
PBerhehr vom Dradenjels ujo. diefe Station erforderlid) madyt.

Die BVetriebsanfnahme nady Rbindorj wird vorfiufig ohne: jede
bejonderen Formen erjolgen. Eine feftliche Groffnungsfeier findet
etjt mit Jnbetriebnahme der ganjen Streche bis Honnef jtatt. Die
Groffnung der Stredie bis Honnef wird vermutlid am 15. Seps

tember erfolgen. 5 10.08.1925

Rbondorf, den 15, Auguft.
Die Cedffnung Ser bis Rydwdorf.

Nodydem heute Wlorgen mehrere erfolgten, fand
heute Bormittag die Abnakme der fteedte elehtrifdyen
Bahn Bonn- Rhdndorf flatt, Q.a Bahn 7
genSonntagecdfinet Nad dem Sonntagsfaheplan t ¢
r::;meg::g:nmu‘zmm)m
bor B vty 0 u..."?'.a..'f.'...‘:'.".:'.:.lt
Ubfaheend Son. i Erjter
ke, weiter 7.40 l;tc%“(llh.um )uts. 9.40 u?i:'m fo jort
abends 9.40 lipr. Lefjter 3Jug (bis Yonn) 10.40 Uhe abends.
Wecktags (alfo ab Montag) fabrt der erjfe 3ug ab Rhdn.
A T S O i M
beod 801 Benel). Jug bis Bonn), 1040 Uhe (lefter Jug
! Jalls es fid) exmbglichen I -Bahudiceltion
trieb {dhon Heute nmm:. ?c'm:'::. % 5 atia 15.08.1925
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Die Fubefricbnahme der elekivijdhen
Bahn bis Honmnef.

Nad) exjolgier Abnahme durd) die Huffidjtsbehdrde, die an einem
der ommenden Tage ftatifindet, wird, wie wir jdon hury beridy:
fcten, vorausfidhilich am Samstag, den 26, Sept., die elehtrifde
Bahn nady Honnej erdjjnet und dem Belriebe iibergeben. Honnef
am Jiele jehrgehntealter Wiinjdhe! Die Dicektion der Vonner BVakh:
nen beabficitigt, der Vedeutung der Bahnjivedie entjpredyend, fie
bes Wormitlags mit einem gefdhmiiditen Juge, der ecinem
Streis geladener Gajte dic neue Stredie vorfilhren wicd, ju erbffnen,
woran fid) dann der fahrplanmifige BVetrieh anjdyliefien wird, Der
beRrdngte Sonderjug wird auj ein Rebengeleije gejtellt.

Der neue Faheplan

wird wie jolgt ausfefien und, wie vormweg bemerkt jei, Hat die
Yahndicektion in demjelben den Wiinjdjen Honnejs auj Spitabend-
verbindungen von fidy aus in der Ddanhenswertefien Weife ent:
jprodien und einen feit Jahren behlagten mwunden Punit in Honnejs
Yerkehrsverbindungen befeitigt. Die leften 3iige ab Honnef
(auf der Staatsbahn bisher jdon um 10.15 Uhr), werden auj der
clehtrijchen Bahn 1102 Uhr (1147 Whe in Bonn, mit Unjdluf
12 Uhe Rheinuferbahn ned) Kbn) und 1142 UGe (bis Beuel) lul;-
ten. Die Jiige vechehren im iibrigen nady jolgendem Wm:

L] 1)
Honnef ab 600 632 702 782 802 832 902
Rheinau 6.02 634 704 734 804 834 904
Rpdndor| 604 636 7.06 7.86 806 836 906
UAm Steindhen 605 637 707 787 8.07 837 9.07
Denhmal 607 6389 709 739 809 839 9.09
SKonigswinter 611 643 718 743 813 848 9138
an Bonn 645 717 747 817 842 917 947

ufw, lnlbﬂﬂnbli‘) bis 11.02 Uhr abends, jodann lefiter Jug 11.42 Uhr
bis Yahnhof BVeuel. AL Honne jahren die 3ﬂge alfo jlets & Mis
nuten nady voll und Halb.

Ab Bonn nad) Honnej fihrt der erlle Jug morgens 555 he
(an Honnej 6.40 Uhr), mweiter 6.25 Whe (an Honnej 7.10 Ubhe),
6.55 Uhe (an Honnef 7.40 Uhr), 7.25 Uhr (an Honnej 8.10 Uhr),
7.55 Uhe (an Honnef 8.40 Uhr) ujw. Halbjtiindlidy bis ab Bonn
9.55 Uhe abends, dann lefjter Jug ob Vonn 10.55 Whr, an Honnef
11.40 Ufe,

Die neuen Stationen

auf Honnefer Stadigebiet — nad) den bereits bejtehenden wim
Gteindyen* und , Rhondorf" — werden die Vezeidynung erhalten , Bad
Honnef (Rheinau)’, an der Goringallee gelegen, und ,Bad Hons
nej (Endbahnhof)”, an der Grafenmwerther Vriidie gelegen. Natiic:
lid) werden die Schilder auj den Bahnmwagen, die jefit nur die Bes
seidinung nad) Kdnigswinter tragen, durdy den Jufaty ,Honnef* vers
volljtindigt.

Die Bahnanlage am Endbahnhof in Honnej
hat ein YAusgiehgeleife von 200 Meter Liinge erhalten, der Bahns
fteig eine Ldnge von 150 Meter, an der cigentliden Haltejtelle hat
‘er eine Breite von 12 Metern. Jur Veleudtung wird er
4 Beleudjtungshandelaber — aus Sdyleuderbeton Hergejtellt, wie
bie Majten der Oberleitung — erhalten. An der Haltejtelle Rheinau
werden § Yeleudjtungshandelaber erviditet. Demndd)jt wicd am
CEndbahnhoj in Honnej aud) cine Wartehalle erjiehen. Sie wicd
am Stop| der Schienen erbaut und 12 Meter lang, 5 Meter breit
feim.  An der Rheinpromenade erhilt fie den Warteraum, dem fidy
ein Dienjtraum anjdlieft. Auf der Rilchfeite werden Abortanlagen

anlagen, jorwohl am Endbahnhof in Honnej wie aud) in Rhdndorf
wird fid) die Bahndirektion befonders angelegen fein lajfen und il
weitgehend vorgefehen; dod) wicd diefelbe naturgemif erjt im
niichjten atﬂ&ialu vorgenommen werden knnen, -

‘@in 3 Meter breiter Seitemveg

bahniibergang kommenden MWeg — lings der elekirijden Bahn und
jwar bergjeitig angelegt, der e¢s den Eigentilmern ermbglidyt, gu
ihren Grundftiidien ju gelangen. mmmmmw
bis gum GEndbahuhof durdygefiihrt. Wit fdwerem Lajtjuhemerk
darf cr jedod) nidyt bejahren werden. :

19.09.1925

cingebaut. Die gdrtnerifde Ausgefialtung der Vahn:

witd vom 'alm: Salkofen ab — im Anjdiug an den vom Staatss
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2. Blatt

J}bmtem~ STy NG

26. Sept. 1925

Honnef, den 26,

Die Elehtrifhe Vabhn hilt beute ihren Eingug. Honnef fteht

am 3iele ecines jabraehntealten Ringens. Was feit 30 Jabren,

| feit faft cinem Menfdenalter, erftrebt rwurde, ift nun Wirklichheit
geworden.

@in grofies umjangreidies Kapitel filllt die Clehtrijhe Babhn in
Honnejs Gefdjichte aus, mit vielen dunklen Blattern, die Jeugnis
ablegen von dem heifien und aufriditigen Bemiihen Honnefs, als
@leidyer unter Gleidien dem fid) ausbreitenden Verhehrenef anges
{dloffen ju werden. Wenn audy heute, wo alle freudigen Hers
sens den @ exften 3ug ¢ der Hons
nefs Traum gur Wichlidykeit werben [GfE, kein Plagy ift, alte triibe
Grinnerungen aufgufrifden, fo wixd dod) eine Riidifhau in die
Bergangenjeit willkommen fein. Umfomebr fie — laft man in hurzen

fenbabhn W, Beuel und BVeuel—Honnef in Bonn, Burg.
ftrafie 8, exdffnet habe. Weitere Schriftftiidie der Firma tragen den
ftolzen Stempel ,Bauleitung bder Elehtrifdhen Strafenbahnen
Bonn—Beue! und Veuel—Honnef* — gebaut wurde aber nur die
erftere. Nadidem im April 1898 feitens der il

Die Sollendung der Siebengebirgsbabhn

fn Slegburg antwortete im Auguft lbou, daf gurseit bebufs Here
fteffung einer normalfpurigen Glehtrifden Babhn Bonn—Beuel—
fKonigsmwinter it * del

m 1
merhen {dymebten und in nddfter Jeit die Borlage eines entfpres

amar der Bauvertrag mit Siemens u, Haleke abgefdloffen war und
man mit den weiteren Vorarbeiten begann, regnete es nimlicd) eine
Flut von Befdoerden gegen die geplante Linienfiihrung, an bder
Spige Otto Mings Ko und

mden Projehtes erfolgen rerde. Ehe dem Einfdyienenbabhn.Pro«
fekt ndhergetveten werde, miiffe junddit das Ergebnis obiger Bers
handlung abgemwartet werden,

Die Geriidyte fiber eine Elehtrifdye Babhn BVonn—NKdnigse«
et Folj aud) ju Jei 1

mitalied, der gleid) 225 gegnerifche Unterfdhriften mit aufmarfdyie:

ren lief, Wenn audy die Einfpriihe keinen Erfolg hatten, fo ogen
fie dody die Weitererledigung des Projehtes bis 1000 hin.

Am 2. November 1900 legte Siemens u. Halske den ingwifden

i mit einem vor. Gs

heift darin w. a.: Naddpem die minifterielle Entfdeidung betreffs

die Befdyoerden gegen den letten Planfeftitellungsbejdlufy erfolgt

ift und damit blc'Grunblnmn aur ufftellung eines BVau« und

Gtridien die Bergangenheit Revue paffieren — die des
Greigniffes uns Heutigen klar und deutlid) unterftreidyt. -

Am 7. Juni 1895 trat die Firma Haveftadt u. Contag in Berlin

an die Stadt Honnef mit der Mitteilung heran, daf fie bei der

Regierung in Kbin die Kongeffion jum Bau und Vetrieb einer

mit 1 et non

dort

Bonn iiber die projektierte Rbeinbriide nad) BVeuel und von
iiber Obethaffel, Dollendorf, Konigswinter nad) Honnef

fite die Glehtrifde BVabhn Beuel—Honnef
endlich gegeben find, haben mwir die BVaukoften und fonftigen Auf:
mendungen crmittelt. Das Ergebnis ift folgendes: Der in Anleh.
nung an den ¥nfdhlag von 1897 aufgeftelite BVaukoftenanfdlag
fbliet nummehr mit einer 'Gumme von 1506000 Dlark gegen
frither 1127000 Mark ob. Die Eehdhung wird Hauptfidlic mit

i dindet, die in der enbgille
So war darin die

den M Q
tigen Genchmigungsurkunde auferlegt murden.
areTortl % p

be, Bis unterhalb Oberkaffel follte die Bahn iiber die Provine

obn 25 bis 30 Kilos

L i meter pro Stunde ber O auf hidt 20 Ktilo:
Belel ond Dorlenhor] bie Binie mebr. bergiity el . cgenerm | Metec aubecbalb unb auf £2 bey. 8 fa berunter b § Rilometer
Planum loufen, Am 15, Juni 1805 teilte audy die Bri Gifens | °"aw kil ﬂl::rb!n. was eine bedeutende
bahn A-G. in Hennef mit, daf fic ebenfalls die Kongeffion fiir den forole elne b et Mo

Bau einer derartigen, aber elehtrifd) betriebenen Rleinbabhn nady
gefudyt babe. Ulfo wei Projekte innerhalb adit Tagen. Am
2. Yuguft ermwiderte Honnej den beiden Firmen, daf die Stadts
verordneten unterm 80. Juli 1895 bejdloffen batten, dbem Unter-
nehmen ciner eclehtrifhen BVahn Beuel—Honnej in jeder MWeife
entgegen ju hommen. Mittlerreile mwar am 18, Juli nod) ein

08 i Breuer von Beuel (Vilidy)
der auf die Unters

Gorgen boten

nd Ber
den jur Folge haben mufte. Befondere finangielle
audy die in f und M f (am

Ni jungen mit der bn, da ,nad) dem BVerbalten

fodafy die S
legenbeit eingehend fm ¥uge 3u bebalten. Fn einer Gtadtverords
netenfigung vom 19. Degember 1006 honnte der Biirgermeifter von
gmr;‘e.l Folgenbdes iiber die ingmifden cingetretene Sttuation mits
Nach Auftaudien des erften Geriichtes iiber den Vau einer eleks
trifdjen Bahn Vorn—RKdnigswinter habe er fidy fofort a\:n
Landrat nady Siegburg begeben und dabel Folgendes feltgeftellt:
Der Landrat Habe bei ber Stadt BWonn angeregt, die elehtrifde
%bn-ﬁmge in die Hand ju nehmen. BVonn habe darauf den Direks
tor der Ko Streisbak iiber Ausfiih
und Rentabilitit der Vahn Beredynungen anguftellen. Jn einer
Borbefpredung in Bonn fei der Landrat fofort fiir Honnef eingetres
ten, und habe jum Ausdrude gebradit, Sonnefmit in den Kreis
der Berednungen hineingugiehen, um nady deren Ausfall
feftauftellen, wenn die Babhn bie Konigswinter gebaut werden
honne, ob und eventuell unter weldyen befonderen Bedingungen
deren Fortfehung bis Honnef u ecxmiglidien fei. Der Landrat
habe nady bem Borjtelligmerden des Biirgermeifters von Honnef
biefe Forderung bei der Stadt Wonn nod) befonders b'e[l&llnt. was
der mit ber Leitung ber Arbeiten betraute Veigeordnete Bottlers
Born ihm (dem Bilrgermeifter) perfonlidy mitgeteilt habe. Jn
feiner Befprechung mit Beigeordneten Bottler babe er (Biirgers
meifter) die Bewilligung befonderer Leiftungen feitens der Stadt
Honnef in Ausficht lg;’lellt, fite den Fall, dafy ohne folde nidt jum
re.

winter fidy in b
onnef fidy fab, die UAnges

der in d Fillen mit

bheit angenommen werden konne, dafl, wenn nicht von vornherein,
jedenfalls fehr bald der Grfafy der Niveauhreuzungen durd) Uebers
filhrungen gefordert miirde”, Unter Beriidifichtigung diefer Auf-

nehmer hinwies und einen BVefd)luf des Bilidher Gemeinderates
mitteilte, bas Unternehmen durd) die beteiligten Gemeinden Bilidy,
Ol 1} f und Honnef felbjt in die Hand
au nehmen. Gr erjudyte gleichzeitig um Herbeifiihrung eines Bes
idluffes, ob aud) Honnef fidy im Pringip jur Beteiligung an die-
em

Honnef,

e oben ermdbnt. den fid) b
2. uguft Entgegenkommen jugefagt hatte, teilte die Bermwal:
ng dem Biirgermeifteramt in Beuel am gleidhen Tage mit, daf
bas Gtadtverordnetenkollegium von Honnef esabgelehnt habe,
die Projehtierung einer elekfrijdien Bahn Beuel—Honnef felbft in
dle Hand u nehmen. Oberkaffel, Niederdollendorf und Kinigs-
winter hatten ingwifden dem Borjdlage BVeuels auf gemeinjamen

ftellten fich bie Gefamtbaukoften auf runbd 2400 000 Mk,

iele ju
Als Direhtor Roblfs der KblnBonner Kreisbahnen das Gufs

adyten iiber den Bahnbau fertiggeftellt batte, fand am 2. Miiry 1907
in Bonn clnle Befprechung der Angelegenbeit jtatt, an :‘.tn‘s teil-

Siemens u. Halshe kamen ju dem dafy das
men in feiner bisher geplanten Geftalt als gefund unbd
Tebensfdbhig nidt mehr angefehen werden hdnne
und s riditiger fei, Mittel au fuchen und es fo ausyugeftalten, dafy
¢s ausfidytsreic) mwerden und nur dann, wenn dies gelinge, an die
usfithrung herangutreten. RNaddem die RKoften bei Anlage der
Bahn auf die Provingialjtrafe jdhon fo hod) geworden feien, fei
eine Fiihrung auf befonderem Vahnhdrper neben der
Strafie vermutlid) nicht unerbheblid) billiger. Pan miiffe dabher eine
des in bdiefer Ferner
diirfte es fid) empfehlen, das Projeht gunddft nur auf die
Stredie bis Konigswinter gu bejdrdanken, mweil

Bau der BVabhn ugeftimmt und fid) mit der Firma L
Halske ‘in Betli& ln' Berbindung gefet, und als Honnef am
4 1805 in d

die besfelben auf eigenem Bahnkorper bis Honnef

B feines
fhluffes vom 80. Juli nad) Beuel die Mitteilung gelangen lieh,
dafy es im Pringip bereit fei, fid) an dem Bahnunternehmen Beuel—
Honnef gu beteiligen, blieb es ohne Antwort. Auf eine drei Wo-
den fpiter teilte dex von
Weuel mit, dbafj, nadydem die Stadt Honnef es abgelehnt habe, fidy
an dem i Projekt ju dagegen von famtlicen
iibrigen in Betradt Jufti

dfiig grofie und Koften verurfache, die

es geraten erfdieinen liefen, junddift das finangielle Grgebnis der

Stredhe bis Konigswinter abjumarten und erft dann, wenmr

bies fidy tatfadhlich als giinjtig berausjtellen wiirde, ju der Fort-
fefung der Bahn bis Honnef gu fdyreiten.

Honnef war wieder einmal fo weit, wie es fid) filnf Jahre vorher

befand und es fid) fpater nod) oft befinden follte, nimlid) auferhald

gefafit worden feien, er den Antrag der
(alfo ohne Honnef) auj Genehmigung gum Bau und Betrieb der

bis nad) K9 ober Honnef bereits an den Re-
glerungsprifidenten eingereicht habe. Der nadtriglihe Bejdhluf
$Honnefs bhabe daher nidyt mehr beriickjichtigt mwerden Ronnen,

s

Die Elektrifden-Babhn-Pline der Stadt Vonn maditen indeffen
weitere Fortidritte. Bonn lief fid) von der ,Kommiffion der Bes
meinden der Glehtrijdhen RKleinbahn Bonn—Beuel—Honnef* am
19. Januar 1901 die den Gemeinden erteilte Bauhongeffion filr die
T

Begen Ddiefe legte der von
Honnej umgehend BVerwahrung ein witd wurde aud) am 11, Ohtober
beim Megierungsprifidenten vorftellig mit dem Untrage, ,die nad):
gefuchte BahnbausKongeffion nur den vereinigten Gemeinden (ein«
fdiieflidh Honnef) und niemand anbders geneigteft erteilen ju
wollen. Auf ein f an den von
Bilid) kam am 11. November 1895 die Antwort, ,daf die aus den

ber Bii @F oo Oberh b

Bili) beftehende Lommiffion fiir den Beuel-

Beuel bis Beuel abtreten.
Damit war das von dem Bi in Beuel aus:
gegangene BVahnbrauprojekt in feiner urfpriinglid) gedadyten Form
wobl endgiiltig exledigt, dba in Veuel, das nunmehr elehtrifdhe BVahn
erhielt (bis 27. Yuguft 1902 mufite diefelbe vertragsgemdfj gebaut
fein), das an ber i folgung der i

Plane langfam fdwinden mufte. Jubem erklicten Siemens u.
Halske am 31, Degember 1901, daf fie nidyts dbagegen bitten —
der b

I
ter (oder Honnef) es fiir exfordexlid) gehalten habe, gunddit ohne
eiterer die fibren*.

Honnef fah fidh ju einem erneuten Beridht an den Regierungss

' bv:iiﬂbenten gendtigt und lief audy i'lld)l unerwibnt, dafj man

it der Durdyfiibrung des urfpriinglidien Planes —
wenn bdie Gemeinden von dem abgefd)offenen Bauvertrage
juriichtrdten

Die Kommiffion der vereinigten Gemeinden blieb jedod)
aud) ferner nod) lofe h:[lil)en; und aud) in Honnef hat es weiter

nahmen: B Bottler fiic die Stadt Bonn, Landrat G
®alen fiix Landhreis Vonn, Landrat von Dalwigh fiir den ee::!
heis, die von Beuel, O Kini fowie
von Honnef Bii ter und die Jan=
fentus, Peter Adams, Augujt Miiller, Es rurde vereinbart, dal
Die Rreife den Bahnbau in die Hand nehmen follen. Seitens
der Honnefer Vertreter wurde gebeten, Honnef mit ins Projeht
bineingunehmen und moglichjt die Babhn bis Honnef ju bauen, Die
Bertreter der 3 RKreife fagten audy ihr Miglicdftes zu.

Geitens der RbIn-Bonner Streisbabhn gingen nun die Borarbeis
ten mweiter. %m 11, Ohtober 1907 verjidyteten die Roneffionierten

®emeinden fdrmlid) auf die ihnen erteilte Bahnbaukongeffion jus -

gunften der 3 Rreife. Je mweiter aber die Geldndebefichti
und die Bahnbauausfidhten gedichen und fe bheftiger ’(‘:’ g::l‘::
winter und wm_uf bdie Meinungsverjdhiedenheiten iiber die Jedts
mifigfte Linienfithrung entbrannten, umfo lauter ourden aud) die
Geriidyte, dafy die Babn dennod) nidht bis Honnef, fondern
nur bis Konigswinter gebaut werden folle. Jn einer dffentlichen
igx:::::nrhnmnﬂuung vom 10. Januar 1008 erkldrte der Ronigs.
(It oom
13. Januar 1908): ,Mic ijt offigiell jugefagt worden, daj
Sténigswinter die Vahn enden und ihre Weiterfiihrung m'; g‘::n';
einftweilen untecbleiben foll.* uf eine daraufhin erfolgte fdhrifts
lidhe Anfrage an ihn von Honnef aus erteilte er die orakelhafte
Untwort: |, 3u meinem grofien Vedauern muf iy die Unfrage un«
beantmortet laffen. Je mehr mir von der Bahn fpredjen, je mehr
fdyadigen mwir die Sade. Honnef wandte fid) darauf an den Lands
rat, ber ecwiderte, dafy ihm von einer Aenderung oder der Abficht
einer Yenderung des Plancs nidyts behannt fei. Jm Februar 1909
ar die Roblfs'jde mit Stoft dnung der Elehtris
lgm Bahn BVonn—Honnef fertiggeftellt. Am 28. Mai 1009 teilte
die Gtadt Bonn der Gtadtoermaltung Honnef mit, dafy die Stadt
Bonn, der Landkreis Bonn und ber Gieghveis am 13. Mai 1909
den Bau der Elektrifden Babhn von Bonn iiber SKtonigsmwinter nad)
Honnef befdloffen hitten, dabei den Bau der Teilftredre Kiniges
winter—Honnef von der Vedingung abhiingig gemadyt hitten, dafy
die Stadt Honne| fich) verpflichte, filr den Fall, dafy die Einnahmen
Ddiefer Si e nidt ausreidien follten, die Roften fiir Berginfung
unbd Tilghng der Anlagehoften diefer Teilftredre, forvie eines nod

" Honnef als eine bewufite | nidt an aul von befferen niiher Unteiles am Vetriebsbal
Susidlichung ber Gtadt auffafle. Mitte Degomber 1505 endlidy | gen gefeblt. Im Mg 1902 meldete fich eine Firma de Dietric) 1. riebsbabnbofe, Glehtrisitate.
n:lm':;’, (E begn 5!:' l{‘l’ briidien uf.“:'gu' il Gie., i (GIfaf), die ,betr, einer Berbindung Beuel bis etk und den Betriebsmitteln, die Roften fiir Abfdyreibung und die
on Honnef konnte dem dfienten bafy die inter und Honnef fich die Ehre gab, am Montag, den 24. [ Koften fiir die Betriebsfiibrung ju dedien, einen Beitrag ih Hohe
Stommiffion der RKoni babe, | Marz s.‘Sbe ul;lr al: eiu[eutb lltnbt&a‘brltn mibl‘:ll\eﬂn;’ ihrer 3!0!:::|m‘nlbu‘!g ber Hiiljte des i i 3u zablen
Honnej mit in das naddem die | gang evgebenft einguladen. mbelte um bdie damals n Gobald da ol
Entourf emg Ber: | redt ungelenken, nur drei oder vier Perfonen Plaf bietenden s gdjamis einen abmwerfe,

bem
trages mit der Firma Siemens u. Halske in allen Punkten beis
getreten maren.

offenen Wagen, die natiirlidy nicdht im geringften mit den heutigen
viefigen Berhehrsautos ju vergleichen Jlnb‘ Die Probefahrt fand
fer ftad n

Die Linienfithrung diefer Vahn ging vom Fufe der ju
pen feften Mbeinbriiche in Beuel ftets die Provingialftrake entlang
bis Honnef (aljo aud) in Koni iiber bdie Jn
Honnef mar filr den Endbabnbof auf dem Marktplay die Herftels
lIung ,einer wagerecdhiten Liinge von mindeftens 25 Meter vorges

unter T cines ftatt und
weiter horte man nidts mehr von diefer Gefdhichte. JIm Jahre
1003 traten verfdyiedene Firmen an die eigentlid) nur nod) auf Eem

folle die Stadt Honnef 10 Progent des Neil i .
sablung ihrer et geleifteten SuMﬂH: b!: ';?f:mu".'s?ﬁ;e:hsﬁz.
3ablung erbalten. Juriidigesabhlt wilrden nur die tatfddylich gegable
ten Jufdyiiffe, alfo.heine Jinjen. Die Unlagekojten der Teiljtredie

Papier beftehende Kommiffion mit Plinen auf Wi

Ronigswinter—Honnef waren von Direhtor Robifs auf 752 000 M.
e An {{ und Tilgung wiren 45120.— Mark
jibrlich Die RKoften der Abfdyreibung feien von

des Bahnprojektes heran, dod) waren bdie o
gebalten, baf man vorgog, nidht ndber darauf eingugeben. Eine

{dyrieben. Falls dies nidyt ausfilhrbar ift, darf bie Babn nur bis
aur Ginmiindung der Babhnhofjtrafe in die litrafie gefiihrt

bdie filr die fpitere Durdyfiihrung des Bahnbaues bédeus

werden”, (Yus dem fpdteren bes Regies

tungsprifibenten.) JIm Bertrage mit Siemens u. Halshe hieh es

begiiglic) der Bauausfilhrung, daf die Bahn bis Honnef fpiteftens

eineinhalb Jahre nad) Ab[dhluf des Bauvertrages nad) erfolgter
burd) bie und bet

werden follte, trat — vorldufig in der Oeffentlidhheit un-
bemerkt — ein, als im YApril 1903 die Stadt Bonn vermehries
Gntereffe geigte und fid) die Ahten des Babhnprojehtes junr stublgm

Direkter Roblfs auf 9920 Mark angegeben, die Betriebsa

auf 43000 Mark beredynet. lUeber bsl:gﬂbr'i‘gm ;olt:nt [elennh'?:b':
welde Feftiegungen nody nidyt getroffen. Jum Sdhluf wurde um
Mitteilung erfudyt, ob die Stadt Honnef grundiflicy geneigt fei,

b:e[e Berpflidhtungen, von denen der Bau der Teilftredie

qeben lief.  Borerft biillte Bonn fidh nody in

alfer be:
Am ‘9. Quni 1896

Gtiither in Fluf ham die Angelegenbeit, als im April
1904 Dbie Aelemeue-ed)udlenm:kz in eine Priffung der friiheren

fein miiffe.

i der dfident. bie auf die
mel lautende Stongef n Jm Wins
ter 1896/97 trat jedod) ein neues Poment auf, indem bdie Stadt
Bonn in Erkenntnis der Bedeutung der Babhnlinie fid) meldete und

i an bdas b fudte. Wabhrend am
25. ai 1897 in ¢

in der eine

ien, bie Pline betreffend das Projeht bder Elehtrifden
:I':l’nmmonn-—etud—oonncl viergehn Tage lang auf dem %.
paufe gu Jedermanns Einfidt offen Iagen, teilte am 2. Juni die
Stadt Bonn mit, daf fie die Genehmigung gum Bau einer elehtris
fden Kieinbahn vom Staatsbabnhof Bonn bis gur redytsrheinijdhen
Briidienrampe in Beuel (bas was jedod) nur der Anjang, wie man
fpiter fehen wird), nadgefudt habe. Bonn verhanbdelte nun eben
falls mit Stemens u. Halshe bepliglid) feiner geplanten elehtrifdien
Bahn. ¥m 12. Juli 1898 ging in Honnef die Mitteilung der Firma

Ko Honnef abbingig gemddt fei, eingus.
geben. ?

Die St btvet: bdie fid) in mebh i mit diefer

H fdhen Pline bepliglich der Vahn Beuel—Honnef
cintraten, bdie fidh bis Mitte 1905 hingog. Jwil gab es
nod) ein Projekt eines KoMmer Jngenieurs auf BVau einer gleis-
lofenelehtrifden Bahn und im Sommer 1906 taudyte der
Plan einer €in fdienen.Babn auf, den ein Kolner Jngenieur
Otto Paul vertrat, der feine Gi aud) nod)
von RKonigswinter nad) Jttenbad) und cine Perfonen-Drahts
feilbahn vom Petersberg nad dem Dradenfels
plante, bie, wie er babei bemerhte, ,Auffehen ervegend und fehr
rentabel werden wiitbe. Wilrde man diefe Vahn bis Rhdndorf
durdyfiihren,” fo [drieb der ideenreihe JIngenieur meiter an die
Sladt Honnef, ,fo wire das von ungeheurer Jughraft fiic ihre
Biirgermeifterei*. Vei der Rutfdypartie am Drahifeil den Dracens
fels hinab bis mitten hinein nad) Rhondorf hat allexdings den

man
unternehmungsluftigen Ingenieur allein gelaffen, fein Projeht einer
Gi Babh) vorgels Der Landrat

Giemene u. Halshe ein, daf diefelbe ein fitr die Elektrifdy
¥

aber wurbe dem Landrat egt.

a am 13. Augujt 1900 eine Kommif«
flon, beftehend aus ben Herren L. Vofs, A. Janfenius
Wiiiller, die fidhy mit dem 5 Sfbl“ ﬁab‘:xnb e
der an Honnef geftellten Forderungen ins Benehmen fefien follte.
Bon da ab b Honnefs um
Gleidyftellung mit den iibrigen von der Babn beriihrten Stiidten, die
jedod) gu heinem Grgebnis filhrten. Des dfteren wandte fid) audy
die ©tadt an den Regierungsprifidenten, deffen Schufy und Vers
mittlung ancufend. Erwibhnt fei, dafy am 4. Wiixs 1910 die Stadte
Honnefs woorbebaltli) der niberen Prile
fung und Beredynung der ibr bierdurd) entftehenden Verbindlic
heiten fiir den Fall, dafs die Cinnabmen der Stredhe Konigsmwinter—
Honnef :‘:dx :lu;uw‘!ll n!:la‘m;;u dle Rojten fiix Mblﬁm‘h:t
WUnlagekoften diefer Te e von 762 000 =
bie anteiligen Soften file Ubfdyreibungen wnd Riidilagen und die
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burd) ben Betrieh der Ctredie entftehenden Mebrhoften au dechen,
einen Beitrag in Hohe der Diilfte des Unter{chiedes swifden den
Ginnaly der Gtredie R Honnef und den oben.
exwihnten Unkoften au leiften®, Der Bermaltungeausidufy der
Babhnen echlirte jedods, daf durdy die gemadyten Borbehalte die
von Honnef fivernomniene Yerpflidytung Haanslid) wertlos fei*,
Ucber jroei Jabre lang trat in dex CSadylage heine Wenderung ein,

Die dywierige Linienfiihrung,

Um fo beftiger entbrannte fedodh in den Jahre 101019 der
Kampfumdie Linfenfiihrn 0. s wird befonders inter.
offieren, wenn wir bier auf efnen Teil diefer Projekite, die von
Bikrger ju Biirger und audy in mebhr oder weniger lebbaften Volks.
verfammiungen dishutier! wurden, niiher efngeben und fie der
Bergeffenbeit entreifien,

Betm erften Projeht erftreble
fiibrung mit Unterfithring der &
Anif q dcs Nady . teiter parallel  der
€laatsbahn in jirka 90 Deter Abftand von derfelben werlaufend
und endigend etwa 60 Meter unterhalb der evangelifdyen Sirdye.

n diefen Endhaltepunht rourden jedod)  Einf; erhoben

man eine rheinfeitige Linien.
am aften DMihl,

Jmehmen und der Stadt vorbehalten bleibe.

glied des Bermaltungsausidufies ift, 3u bitten, fiic Honnef die Babn.
angelegenbeit ju fordern. Der damalige Biirgermeifter fowie die
Detren Janfentus, WMerhens und Dr. Weeg wurden beauftragt, mit
vem Landrat in Berbindung ju treten und auf den Bersidyt der
(Barnnﬂ.-ltlhlmn bingumithen, Am 30, Juli verhandelte die Kom.
miffion verfinlicy mit Heren Landrat von Dalmigh in Ciegburg.
Der Lanbdrat gab fofort feiner , die Wi

der Verhandlungen mit Honnel bei dem !lermalnmneouo[dmb in
Bonn angurenen, Yusdrude 1und betonte, dafy audy
direhtor Sattler-Bonn fehr fiir bie Durdfiibrung der Elehtrifdyen
Bahn nady Honnef fet. Ve biefer Gelegenbeit betonte der Landrat
nody, hafj es nidit tatfam fei, wenn ble Stadt Honnef allzu
atofies Gewidt auf die S.'unlrnrﬂbtung ber Babn lege, dah
die Gtadt in djefem Punhte nidht 3u grofie Forderungen ftellen
diirfte, beren Durdy iiberh b el Hinfi

Blachen mit gum Teir arofien Shmierigheiten oerhniipft. @s hamen
ungefibr 200 (Bnlnbnimloaurd)mnelbunum in Frage, rweldje teils
durd) Rauj nicht ju ethalten maren, fondern nad) langmierigen
Unterbandlungen im Rege des Austaufdies ermorben werden mufs
Diefe WArbeiten bat Herr Stabtoberinfpelitor a, D, Herm,
BGd;n;l!bu x_’mﬂm\i,llq auﬂnnbb! gebradht, fodafy der Omnbernm-g obne
en Weg der Enteigning efdhreiten su mii| fen, in ngefe!
mlnbzanmbﬂﬂmnimnmmn fri x &lﬁn‘”" "}'ﬂn
fourde.

Siimilidye Projekts und Ausiiihru ebeiten gingen bu bie
Dand des Herrn &nnmlb(}rehtor’f‘n nme nreuther. i;?lrfh

bat es verftanden, bei 9 get in
jedem Falle einen Aufriedenftellenden Ausgleid) gu finden, fodag
Ut nicyt

Uebernabme einer Garantie
man den Eindrudh, dafy dies

d) fei, et
oder fonftiger Berpflidhtungen hatte
ber Wereinbarung jwifdien dem Unters
%m 13, Olttober 1913 er-
hunbdigte fidy SHonnef beim Landrat in Giegburg nodymals banady,
ob und wann die in Ausficht geftellte Wiederaufnahme der Berhands
lungen binfidytlicy der Weiterfilhrung der Babn nady Honnef M
crwarten fei. Am 10, Dejember teilte der Landrat mit, dafy der

und gleidyzeitig murde dargetan, daf bei diefer Lintenfiihrung der
Penrici'fdye Bebauungsplan nidyt aufrecht erhalten mwerden honne.
Die Linie durdyfdyneide die @iitten von Edelhoff, Bredt unbd ®éring
berart ungiinftig, dafy links und red)ts der dort projehticrten Stra.
fien nidyt geniigend Bauterrain iibrig bleibe,
€s ham ein gweites Projekt. Die Unterfiihrung der @taats.
babn wurde wie bet Nr. 1 beib das RNadyti i

0 fduf nad) einer genauen Beredinung ju dem Gre
acbnis gehommen fei, dafy fiir die Berlingerungsftredie in den
ctiten Jahren mit einem Jufdhul von mindeftena 30 000 Mark jihes
lidy 3u rechnen fein wiirde, Ta mum die bisherige Gtrecie Bonn—
Néni, n heblide Jufdhi erfordere, fei der Bermal.
tungsanefdufy u dem Grgebnis gekommen, zurzeit von einer
Weiterfiihrung der Bahn. bis nad) Honnef abjufehen und Junddit
bie wirtfdafilide &

 je

den nidit angefdynitten, fondern in feiner Lingsriditung mitten
durdyquert, um auf den von der Gtadt Honnef projehtierten
Strafienjug (jepiges Hotel Rbindorfer Hof—Mithlentweg—Linger.
ftrafe) ju kommen, Endhaltepunht follte etwa 120 Meter unter.
balb der cvangelifdyen Sirdie an der Girardetallee fein, etwa in
der Mitte jwifdyen Sirdie und Gtaatsbahn, Bei diefem Projent
wurden [piter grofiere Teile des Grunderierbs aetdtigt, die bis
jegt nod) in der Hand der Babhngefelljdait find, Jedod) ftiefy man
Bei dem Grunderwerh auf duferfte Sdywieigheiten, fo am Rad:
tigallenmalddyen und der Billa Goring, fodaf; der Grundermwerh fiir
diefe Linienfiihrung eingeftellt werden mufte,

Radydemn man beim Jweiten Projeht, wie dargetan, aud) auf
tofie Sdywierigheiten ftiefs, hatte die Stadt Honnef durd) ihren

dyverftindigen, Vaurat Henrici-Aadyen, neue Borfdylige bejmw.
Linienfithrungen unterbreitet. Hiernad) folite dic clektr. Vabhn am
Cteindjen abfdyoenhen und durd) die Unterfiihrung gehen, um
1oeiter fiber die Hauptftrafe bis jum Hery von Honnef, dem Marki.
plap, weitergefiihrt du werden. . Aus betriebstedinifdien Griinden

Q der im Betrieh befindliden Strecke
abjumarten. Das erfte Salbjabr 1914 wurde mit Riichfragen iiber
dic Grredynung des hoben jdbrlichen Jufdiuffes von 30000 Mark
auegefilllt. Dann kam der Krieg. Die Beftrebungen in den Nady
hriegsjahren, die Babn riad) Honnef au bekommen, find nod in guter
Erinnerung. s wurden neie Koftenanfdilige aufgeftellt, die fdliefs
lidy burdy riefenbajte Jnflationsiahlen erfdyrechiien. Man fdjien in
Honnef julebt fiberhaupt daran Ju jiweifeln, jemals die Glehtrifde
Babn ju bekommen.

Der Bau der Babn,

Nadibem Herr Generaldirehior Rotidhenreuther an bdie
Gpiie der Bahnoermaltung berufen rourde, hat derfelbe in ber
Il iigi Form bie W g der Babhn von Kénigs.

bei der gangen Weiterfilhrung Befdymerden frgendoeldyer
Jum o hamen. Dafy er burdy Herangiehung der ortlidyen
Baufirmen ju der Neubavftredie und Befdhiiftigung pﬂ Grmerbs.

meinden Redyung aetragen hat und fie von fozlalen Qaften bee
freite, haben mwir fdhon erwabnt,

Die detlichen usitheungsacbeiten m Bau felbit unterfagen der
Anfficht des Herrn Betriebsdirehtors Dafjtentath und mwurde da«
durdy ihre Weiterfiihrung auf fede 9Art gefdrdert, Jn der tedinifdyen
Aufficht bat fomobi, forveit. die Profehtierungsarbeiten in Frage
Rhommen, als aud) bei der 9 ihring der ®) gen, Ere
vidhtung von Mavern, bbrucy und Neuerridtung von Abfchlupe
mauern ujmw, Herr Oberingenienr Giefe fid) als der erprobte Fache
manr bemwdbrt,

Nadidem diefe Arbeiten fertiggeftelit mwaren, begann man mit
dem Oberbau. Dort war es Herr Oberbahnmeifter Rrimer, der
die Virbeiten mit grofier Nachkenntnis weiterfiihrte. Die Obers
leitungsarbeiten unterlagen Maier, der
unter den fdywierigften Berbittniffen die Dbetlelmnnnnhgen in
ciner bderartig Rurgen 3eit eingubaven rufte, dafy ihm volle 9ners
hennung zu gollen ift.

Als es im vorigen Jabre bief, die Clehtrifde Babhn nady Honnef
wird gebaut, da b geqt diefe M 0 woh! bei allen

gem Kopffdyiitteln und Miftrauen, das nad) den Grfahrungen der
verqangenen 30 Jahre mwobl aud) begriindet war. Man bhai
nicht mit dem frifden Mut, dem gefunden Optimismus und der une
verfiegbaren Energic des Herrn Generaldirehtors Rotfdenreuther
geredinet, der fid) das Jiel geftedit und es allen Jroetflern jum
Tro, alle tedyni und fi: Hinderniffe i ere
reidit hat. Sonnef bat die Clehtrifde Bahn — Heren Generaldh

r

)
winter nad)y Honnef in die Wege geleitet. Unter Beriidificdhtigung
der verdnderten Derhehrsverhiltniffe hat Herr G

Sotjdignreuther oo verjtanden, die BVahnlinie auf einer gang neuen
@rundlage aufjubauen. Hiernad) verlduft die Babhn von der jegigen

liek fidy fedoch diefe Lintenfithrung nicht ausfithren, da ¢i
bei ber Unterfithrung unter dem Steindyen derartig ftarke Surven
mur in Frage hamen, weldpe die arofien Wagen nidyt durd

Endhaltettelle R s gum ¥ g aus
ouf eiqeiiem Srrafiengelinde, um von bier aus auf eigenem Babns

Ronnten, anderfeits aud) die Cifenbabn Direhtion bder Durd).
filhrung am Gteindyen, deffen Unterfiihrung viel 3u niedrig ift,
aufe Gntj ibert t dBte ' Gefah

war jedod) wobl, daf bei dem villenartigen YWusbau der Ortjdaft
Rbondorf, deren Hiufer an der au  durdifabhrenden Rydndorfer.
ftrafie binter Borgdrten fo verftedit lagen, bafy beim Austreten
aus den Gebiulidyheiten eine Ueberfidit gegen die Babhn nidt ge.
geben war. Ungliicksfiille durd) fiberfahren des Publikums rdren un.

h und nicht gu aeroejen, da ein Bierwagenjug
felbft bet einer langfamen Fabrt auf hodyjtens 60 Meter aum Stehen
%bmml werden kann, Wie die Babn um die alte Kapelle, dem

ahrgeidien und Heiligtum Rhinbdorfs, auf der Hin: und Niidifahrt
Gtte vorbeigefiihrt mwerden folfen, blich ebenfalls vollig dunkel,
adydem alles bdiefes mit der Gtadtgemeinde durdygefproden war,
Crtsbefidtiqungen Itattgefunden Batten, wurde von dem Gadyers
ftanbdigen der weitere Borfdilag gemad, awar wicder unter dem
Cteindjen durdygufiifhren, dann aber hury vor dem Hotel Dradyen-
fels theinfeltig abjubiegen. Weiter follte es didyt am CGtaatsbabhn.
. bof Rhsndorf vorbeigehen, die Poftjtrafe swifdien den Reubauten
Robens und Reufd) iiberqueren, durd) den Garten des Hotel zur
Traube und den dabinterliegenden Garten der Befiung Lanty bin.
burdigehen und dann an das vorher gefdjilderte Projeht anfdliegen,
Cine Priifung diefes Borjd)lages ergab derartig hobe Soften, die
vor allem durdy ein Biaduhtfdlagen von et 130 Meter Linge
em Bahnhoj Rhoudorf vorbei (damit der Jugang jum Babnhof
Mhondorf nidyt geftort urde), weiter durdy Ankauf von wenigitens
GebdulichReiten entfteben wiirden, fodafy an eine Rentabilitdt
iiberhaupt nidyt mebr gedadyt werden honnte, Yus diefemn Grunde
wurde diefes Projelit fofort fallen gelaffen. Crwibnt fei jedod),
tafy mihrend der Priifung diefes Projehtes die Bauarbeiten an
obengenannten Reubauten fogax eine kurge Jeit cingejtellt wurden,

gelande weitergefithrt mwerden, jedody abreidyend von den friihes
ren Proj nidyt hart g, fondern parallel der Provingials
ftrafe. Sierdurd) ift es ermiglicht roorden, dafy bie Fubginger und
der grofie Berhehr von Gommerfrifdlern und Frembden unbehindert
von Konigswinter bis jur Gtadt Honnef und dem Aufgang gur

el G th ftets am R fer entlang geleitet werden
hinnen. Diefes Projekt hat audh die volle Juitimmung der beteilige
ten RKreife gefunden und ift es fet gu unferer Freude jur Wollens
dung gehommen,

Jn Anbetrad)t der allgemeinen JNotlage der beteiligten Bemeins
ben bat die Bab es fid) in i iigiger Weije anges
legen fein laffen, houptfadylich den in den eingelnen Gemeinden ans
faffigen Unternehmern die Ausfithrung der Arbeiten Ju iibertragen
unter Yeriickfidtigung, bafy hierbei hauptiadlicy nur Grwerbslofe
Dot 4t b o

n jur g gel follten. Durdy
Diefe U gen der Val ift es mit CErfolg gelungen,
viefem 9 in den eingell bubh:

Ueoer bie ﬁnunnaiilhnmg ift nadyfolgendes au_ beridyten:
Die Beuterfiihrung der v

Jnjolge der dort einfegenden Berengung der Girafe,
dort hidyjtens 1 Weter betrug, mufte, um die Durdyfiihrung der
Babn ju ermiy , bie ndene Gtiify an der Fibhre um
ca. 25 Meter theinmirts Juriidigejeit werden, Dierdurd) ijt es ges
Tungen, eine geniigende Strafienbreite fiir einen Fubrerhsverhehr
Wagen

fenkredite Stiigmauer er-
felt, wodurdy nleidizeitig wiederim crreidyt wurde, die enge Strafje
munmehr foweit ju erbreitern, dafy aufer dem Vetrieh der Babhn

jeder Rubrmerhsverkehr und in jeder Richtung ficy

Die Weiterfiihrung der Clehtrijdhen Babhn vom
Wolfgang Miiller-Denkmal bis Jum Steindyen erfolgte parallel der
YProvingtaljivafe. Die Lage der Bahn geftattet bei cinem YAusbau
biefelbe auj eine durdyjchnittliche Breite von

Darauf wurde ein neues Projeht fdlagen. Lini ung | mit Leidiig
in die ¥u wie beim erjtgenanten Projert, dann aber Wbsweigen | abmidieln hany,
durd) Bi; , B au! fie bis Hotel
Kiein Hier Enbdbalteftelle. Um bier ein Umrangieren der Jiige i %
u 0, batten die Wii ige auj beiden i der Provingialf
gang erheblic) verfdymalert werden mitffen. Das hitte fid) fdlief | 6 Weterr: gu bringen,

lidy mit geringfilgigen Stoften ausfiihren lafjen, dody bitte beim
Umjegen der Blige mit einer jedesmaligen Sperrung der Haupt.
ftrafie gevedynet werden miiffen. Ferner fdeiterte Ddiefes Projeket
u. a. aud) daran, weil das Gebiude der jefigen Sparkaffe voll
ftiindig bitte niedergelegt werden miiffen. Beildufig fei hier ein.
gefdhaltet, daf audy bdie Drofdhhenhuticher gegen Ddiefes  YProjeht
Ginfprulh erhoben,

Hierauf mwirde der Bahngefellichaft der Yorfdlag gemadyt, 3
verfuchen, ob es nidit moglich wivre, das abgebrannte Wittler's Pach.
hotel in der Wahnl ls Sdhlufy f du benugen. Wi
diefern Projelst itiehy grofiten Sdywicrigheiten,
ba man, abjd) [ee, nad) dem befagten
Plan bitte und eine Wei.
terfilbrung der Babn (nady Ling 3. B.) volljtindig lahmgelegt wor-
ben wire. YAudy Ddiefes Projeht mufite failen. Durd) Jnitiative des
Direlitors Sattler-Ronn ourden mit der embmemslnbe Honnef die

" e al

man jedod) auf die

von der Weyer
idke b

e t und e Projehte, dars

unter ard) eine gany ri £i i gelegt.  Am t

9. Juni 1912 bejdy fedod) die % Donnef
nftinunig, als Qi ung fiir die @ Babn die Unter-

iirung am Gtei i

Demgemihy liegt die Babhn von dort aus auj
cigenem Babhnhirper und wird gegen die alroninaialnmﬁc durd) eine
Rleine b mit ft Jiergi by

Beqen den Rhein

du wird der Bahnhirper gegen die von der Ges
meinde Kini ney i te g von 12 Meter
Breite abgefchlofjen, fodafy ein unbehinderter Fubrwerksverkehr
von Stinigewinter ermiglidht iit, ferner bder Babhnoerhehr durd)
feine abgefdloffene Lage Reine Ctitung erhilt und heinerl¢i Ge-
labren mit fidh l\riuac’u kann und vor allem aud) Kurgdfte, Som-
merfrifdler, Einb wie iiberbaupt | von Rinigs:
winter nad) Honnef am Nbein entlang unbebindert, ohne durd) den
friiheren Fubrwerksverkehr beldftipt 3u rerden, fidy ergeben kann.
Yudh von der Dalteftelle Steindyen aus fiibet die Babhn auf eigenem
Bahnkstper bis jum Endbabhnhof BVad Honnef weiter.

Die Bahnanlage den Rbein entlang hat unter Beriidifidhtigung
der irtlichen Berhiltniffe 2u n:ob'en Sdmwicrigheiten ges

fiibrt. @ mufsten t wers
den, weldie durdh vorhandene Abtragsmaffen nicht erfefit merden
Ronnten. Um eine Berunjtaltung des fpiteren von der Stadtgemeinde

Rbei f durd) die Bahn.
anlagen, fomweit es jid um  Gtadtgebiet Donnej felbft hanbdelt,
3’ vetbi

den und h am
Hotel Dell vorbei bis Jur Lingerftrafie in Honnef ju empfehlen und
unter allen Umftdnden an diefer Linic jeftzubalten. Das von Bonn
vorgelegte Projekt rwurde von den Stadtoerordneten e i nft imm i a
Dermorfen Yuf de am 5 Juli 1912 nad) Vonn gerichtete Mit-
feilung diefes Gmbtnewrbnelenbtmluﬂee erfolgte unterm 26, Juii
feitens der Clehtrifdhen Babnen die Antwort, daf der Bermals
tungsausidufy der Babhnaefelljdaft einftimmig befdloffen
babe, bei der Eteilung der S rdnetel g ju Honnef,
_ wie fie in dem en Schreiben ni gt war, von der
Fortfefung der Bechandlugen wegen Weiteefilhrung der Clektrijden
Babhn von St Honnef abjufel Danad) rubten
die Berhandlungen gdmglidy.  Honnef nahm ein friiheres Projeht
einer elehtrifden Babhnve Dung von Neurvied iiber 2iny nady
Honnef wieder auf, (Ber! diungen, die fid) bis jum Striege bin.
dogen, aber behanntlich) nicht sum Bay b fiihrien),
Am 18. Juli 1013, nadidem Honnef miprend eines gangen Jahres

"

von Boun nidts mehr gehirt batte, bedloh das Stadtoerorbnetens
Goflegium auf 9nfrag Janf ben Yugbau der Babn Rinigss
winter Sonnef Ju erfireben und den Landrdy in Siegburg, der Mit«

nur peringe Sdywierigheiten,
nefer Gebiet

etn, bat fidy M: Babhngefellfhaft entidloffen, die fehlens
i b

den Wi e Grubenentnahmen 3u
bemiiltigen. Weiter hat die Babhngefellfdaft infolge Abbrudhs der
alten Vi{dy und @ g neuer Gtii in Ko

i T ein 1 Bild bas jeder Stadt jur
Jierde gereidhen wiirde. Des weiteren hat die Bahngefellfchaft durdy
hojtpielige Crriditung von Abidlufimauern dem Rbeine ju es dem

rehto T und feinen Mitarbeitern, die jeder am ridye
tigen Plaie jtander und fo das Werh vollendeten, das Honnefs
wirtidaftlichem Leben neues Blut jufithren foll —

im Ramen der gangen Diirgerfchaft den berzlichiten Dank!

Jur Grdffnung der Siebengebirgsbaln, Reubaujtredie
alnlmwlm&—bomm
am 26, Geptember 1925,

Die Hergen empor! Die Flaggen heraus!
Mit Licbe fdymiiche ein Jeder fein Haus!
s folieht fid) Shiene an Sdyienenftrang
Den lieblichen, deutjden, Rhein entlang,
Des Jogerns und Wartens war reidlid) genug.
Glehtrifdie! alt deinen Giegesgug
Seut’ feftlich) gejcymiickt in unfere Gtadt,

Die fid) jum Empfange geriiftet bat.

Run denket nidyt mehr an Bergang'nes juriich;
Nun aufwirts ju Gott und vormdrts den Blich!
Rody immer das Wort feinen Wert bebiilt:

»Dem Mut'gen allein gebidret die Welt«

, mutlg voran, ohne Maft und Rup*
©o fteebtet ihr vormirts dem Biele gu.

Sdhon reiht fid) der Maft an den Majt heran.
Parole ift: Borwirts! Rur immer voran!

Gehrdnt ift das Werk! Bollendet der Bau!
Die Maften ragen ins Himmelsblau!

Drum jaudyze, deutfdy RNigza, in feliger Luft
Heraus aus der Ddeutjdyen Mannerbrujt:

»Der Gtadt bringe Gegen und frdblich Bedeih'n,
Dafy Woblfahrt erblithe am deutfden Rbein,
Daf aus den Rutnen ein Fricden exjtely,

Der niemals mebr in die Briidje geh'.«

Run danket dem Sdydpfer, dem giitigen Heren! —
Dod) aud) der Berwaltung von Herzen gern,

Dafy endlidy gerftoct der tovidite Wahn,

Es hiime nidyt mehr die clehtrifdhe Bahn,

Wiy wiinfdyten, fie ndbm ihren Giegeslauf ~

Run bald aud) den gangen Rbeinftrom binauf,
Dann pflangte der Jubel fidh immer fort

Bon Berg fiber Tal, von Ort 3u Ort.

G5 winket uns freundlid) des Gliidies Stern! —

Drum eilet herbei von nah und von fern,

Herbei mum, ihr Lieben, in grofer 3api!

Deutfd) Nizza feedengt Gudy den Wein im Pokal.
Bewundert die Allmadyt in Gottes Ratur,

Dann hir' eine eingige Stimme id) nur:

»2Bie fehdn bijt du, Honnef, wie Gerelid) und fein,
Du RKieinod und Perle am b ¢ ut[d.en Rheint“

Johann Conrads, Honnef.

Ein neues
Teilnehmerverzeichnis
des Fernsprediamies Honnef

ggtgu‘mnb %‘: m'?i,[w‘ von Honnef, Rhsndorf,

in den hommenden Jabren fidherlich fticher
verkehr oglicht, unb, von Koni aus fein Jiel,
bas herrlidy gelegene Honnef, die Perle des Giebenger
birges, erreichen gu honnen. Bom Steindhen bis gur Jnfel Grafens
werth bat die Stadt Honnef behanntlid) eine neue Rbeinpromenade
mit ¥infagen fehen (liebe 0, notiere es auf jede
Seite beines tigliden Rotizkalenders!), weldye fidh an das Planum
der Elektrijdhen Bahn anfdmiegen 1wird, fodafy ein Tandjdaft:
fidyes Bild gefchafien werden hann, das weit und breit feines Glies

den au fudyen bat.
5 fiic die Weiterfitbrung der Bahn von

Der Brundermerh
Stinigsminter nady Honnef bot in der Gemeinde Sinigsminter felbjt
Sobald bie

infoige der maﬂ' 0::
, war in
GCrroerb der fiir die ﬂztl:mlegfﬁnﬂ bengtnimn

L]

- nad) dem Gtande des heutigen Tages
ift oon uns berausgegeben  und famtlichen
Sernfpredyteilnehmern koftenlos augejtellt. So.
1weit bl;b;t}ungqmm“ bww ll;l:: mctuidulg:
nidt echalten ebeten,
mntuwd;nmn Berlag gefl. ub%olm aubv?fo&u\.

Budidrudicrel Karl Werber

A
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Elehtrifche Bahn

Donn-Rhondorf-Jonnef

(Siebengebirgsbahn)

- 3 r Honnef a. ﬂ,:. und w_nvu=nnw_nnn.
Das Wahrzeichen Rhondorfs: Die .n:.n .zmca:n. : ~ wn:c:gcm
Fahrplan ab 26. Seplember 7925. ,
Jiotel Wolkenbarg . N.LANG

2]

e Yonn (Medienbeimerfic) ab 555 625 655 7.25 755 825 855 925 ufw. bis abds. 9.55 10.55 VORNEHMES
Inb.: Val Herr w  (Griedensplats) i 558 628 638 7.28 758 828 858 938 , , . 958 1058 mmnmN_UMMMmMﬂbﬂwmz
w (Beethovenhalle) ., 602 632 7.02 7.82 802 832 902 982 . . . 1002 1102 GESELLSCI -, F
—WE,@H_-”—%_“ am:mwnmm__n-_ Beuel (Bilidjerftrage) x B 606 636 7.06 736 8.06 836 906 936 ., . . 1006 11.06 D SRORTECHUINE MADCHENE
= an der alien Kapelie o .ﬁwﬁsﬂs_. " AN TH M R Th A0 i e N8 ™ . . . 14wum UND ZUBEHOR
mper iidinghoven ~ 557 6. 42 7. £ 12 9. AR - R A
erfiklalliges Wein-Reftaurant Hamersdorf » 529 559 614 644 714 744 814 844 914 944 . . . 1044 1114 BAD HONNEF A. RH.
Weine erfier Firmen Obercaffel w 582 602 617 647 7.7 747 817 847 917 947 . . . 1047 1147 MARKT 2 . -FERNRUF 189
anerkannt gufe Kache Cbercafjel-Romlinghoven ,, 534 604 6.19 649 719 749 819 849 919 949 . . . 1049 1119
Cberdollendorf » 537 607 622 652 7.22 752 822 852 922 952 . . . 1022 1192
Longenburg w 540 610 625 655 7.25 755 825 855 925 955 . . . 1025 1195 225
Sinigswinter » 544 614 629 659 729 759 829 859 929 959 ., . . 1029 1129 ==a~=~=\.m~
KEFOE UHQ&OE*G—@ < (Denkmal) ,, 548 6.18 633 7.03 7.33 803 833 903 9331008 . . . 1038 1183
%m Steindyen » 550 620 635 7.05 7.35 805 835 9.05 9351005 . . . 1085 1185
Rhéndorf Rbondor w 551 621 636 7.06 736 806 836 906 9.36 1006 . . . 1036 1136 nnn eniper,
Had Honnef (Rheinau)  ,, 558 623 638 7.08 7.38 808 835 908 938 1008 . . . 1038 1198 -
S p e vou der Flutesiaile » (Enbde) on 555 625 640 7.0 7.40 §.10° 840 9.40 940 1000 , ., ., 1040 1140 am Endj der o Bahn
" der elekirischen Bahn In seiner Art einzigster Ausflugsort am Rhein
: - - fé- und Weinrestaurant
ST laes | lan dax denze ahy godfinet Bad Honnej (Ende) ab 600 632 7.02 732 802 832 902 032 1002 10.32 ufw. bis abbs. 1102 11.42 Gl AR SRR
EIGENE KURKAPELLE 5 (Rbeinau 602 634 7.04 7.34 804 831 904 934 1004 1034 , ., , 1104 1144 Elgante Skis 5, o R
Rhsndorf » 604 636 7.06 736 806 836 9.06 936 1006 1036 . . . 1.06 1146 Das ganze Jahr ge
om Gteindyen w 605 637 707 737 807 837 907 937 1007 1037 , . . 1107 1147
Rénigswinter (Denkmal) ,, 6.07 639 7.09 739 8.09 839 909 939 1009 1039 . . . 1009 11.49
D i Hoft, I Konigswinter w 611 643 713 743 813 843 918 943 1013 1043 . . . 1113 1158
ei's Jioie Longenburg w 615 647 A7 747 817 847 917 947 1007 1047 . . . 1017 1157
= ~ Oberdollendorf » 618 650 7.20 750 820 850 920 950 1020 1050 . . . 1120 12,00 n N -
NNNE M~m§N=QQ§~NBm Obercaffel-Romlinghoven ,, 621 653 7.3 753 823 853 928 933 1028 1058 . . . 1123 1203
3 Ny Obercaffel » 828 655 7.25 755 825 855 925 955 1025 1055 . . . 1195 1205
Ruittelpunk! der Stadi / Seit 1828im Befiy der Familie Hamersdorf » 626 658 7.8 758 828 858 938 958 1028 1058 , ., . 1128 1208 m
b puinjer gcof Cimperidy-Kiidinghoven  ,, 628 7.00 7.30 800 830 900 930 1000 1030 1100 . . . 1130 1210
Dortmunder Union, Deuel (Reidysbabnbof) 631 7.03 7.33 503 833 903 933 1003 1033 1068 . . . 1183 1213
aus erflen Winzerkel W (Biliderjtrage) » 634 706 736 806 836 9.06 936 1006 1036 11.06 . . . 1136 hervorragendes

Sonntags: Fr Bonn (Beethovenhalle)  ,, 638 710 740 810 840 910 940 1010 1040 1140 . . . 1140
Autogarage / Mifglied des A.D. A. C. »  (Friedensplat) w 642 714 744 814 844 914 944 1004 1044 1114 . . . 1144
Telefon Nr. 37 o (Mekenbeimecife) an 645 717 747 817 847 917 947 1007 1047 1147 . . . 1147

Tafelwasser

erhlitlich in allen besseren
Hotels und Restaurants.
Nach auswiirts Kistenversand.

Kurhaus  Honnef a. Rhein | ot Kcin

HOTEL-RESTAURANT Teli19 v ..moa." D. Engelke - Tel. 19
Jeden Sonntag nachmittag: 5 Uhr-Tee GUT BURGERLICHES HAUS

CIVILE PREISE
Kiche und Keller bestgepflegt — Solide Preise!

26.09.1925
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Die Souenbuué der Giebengebirgsbabhn,

Wie fdyon in unferer Samstagsnummer mitgeteilt, erfolgte die
Crdffnung der Schlufftredie der elektrifchen Bahn programmifig
am Sametag Vormittag. Jn RKonigswinter beftiegen, wie wieder-
bolt fef, die Honnefer ZTeilnehmer an der Feftfahrt den behringten
Gonderjug, wo fie beim Betreten des Juges von Herrn Generals
divektor Kotfdenreuther und Deren Oberbiirgermeifter Falk-Bonn,
bcmu‘nurﬁacnbm des  Wermaltungsrates der Babnen, begriift
wurden,

Wenn audy der Himmel fein gricsgriamigites Geficht aufaefest
hatte, dbem bindfadenartiger Regen entftromte, fo waren es dennody
vermutlid) Freudentrinen darviiber, dafy Honnef nun endli) Recht
widerfabren, und — troly des Megens — jwaren die @djte aus der
wekteren Umgegend einftimmig der Ynfid, bafy die Babhnftrecke
nady Honnef die landfdaftlid) fhonfte und des Werkes
Stronung fei.

Wit dem Eintreffen dos Juges in Honnef feite der regelmifige
Bahnbetrieh fofort ein.

Die Teilnehmer an der Grofinungsfabet begaben fidy in den
Rurfaal, der, ftimmungsvoll dehoriert, die Gdfte einladend empfing
und wo bei einem Friihftick die Jreude iiber das frobe Creignis,
die Bedeutung des Tages fiir Honnef wie fiir den gefamten Bonner
Wirtdhaftebejirh nodymals beredten Ausdrudk fanden. Den Reigen
erofinete der BVonner Oberbiivgermeifter Dr. Falhk mit herylichen
Worten, indem er u. q, ausfiihrte: Die heifen Wiinfdhe langer
Jabre fehen beute ihre Crfiillung, auf Jahre der Enttiaujdyung folgen
lrobie Fefte, fo diirfe man nun aud) in Honnef fagen. Er habe in
feiner Gigenfdyaft als Borfiggender des Bermaltunggrates die Fefts
verfammiung bierher gebeten, um gemeinfam die Groffnung der
clelitrifdien Vabn, diefes bedeutfamen CGreigniffes fiir
dent gangen Wirtfdaftsbegirh Bonn, ju begehen.
Ramens der BVabhngefellfdajt und der Stadt Honnef begriifje er
alle Gajte. Weiter wies cr darauf hin, dafy man gleidyyeitig ein
filbernes Jubildum begeben honne. 25 Jabre fei es namlidy ber,
feitdem das Projekt einer elehtrifdhen Bahnverbindung von Vonn
nady Konigswinter und Donnef aufgetaucht fei, Honnef habe
damals fdion gedufert, dafy es die BVabn erbhalten miiffe, hofte
¢s, was es wolle. ,An diejes Wort foll die Stadt Honnef
fpater nody oft erinnert worden fein®, fo bemerhte Redner in Jarter
Unfpielung auf die bekannten, nun glitdilid) fiberroundenen dunklen
Tage in der Gejdyichte des Babhn-Baues nad) Honnej.

Jad) einem Riidiblick auf die Gefdjichte des Bahnbaues und die
fdywierige Linienfilhrung zollte er Herrn Generaldirehtor RKotjden.
reuther, der das Bahnprojeht RKonigswinter—Honnef auj eine gang
g‘uchmrunblnge geftellt und gliicilich durdygefiihrt habe, befonderen

nk.

»&s mwaven gwei Konigskinder, die Ronnten Jufammen nicht

fommen, das Wafjer, es war ju tief.” Sein Wunjd) aber moge beffer

ausgebhen, wie jene BVallade. Mdgen die beiden fonigshinder, Vonn
und SHonnef, nun gliidilidy veveint, fich gegenfeitig unterjtiigen. Gr
teiche der Stadt Honnef die Hand gum Bunde, fo
fdlofy der Bonner Oberbiirgermeijter.

" Als nddyfter Redner fprad) Herr Biirgermeijter Dr. Berns.
Einleitend bemerkte er, dafj es nidt nur 25, jondern {dhon 30 Jahre
ber feien, jeitdem die erjten Pline auf Sdjafjung einer Strafen-
bahnverbindung Beuel—Honnef vorgelegt feien, 30 lange Jabre, in
denen die Konigshinder nidyt bitten sujammenkommen honnen,
Wenn man die Akten durdylefe, komme man ju dem Grgebnis, daf die
Scyuld auf der einen Seite lag u. nidt auf der anderen. An Honnef fei
nidt die Schuld gemwefen; es Habe fid) aber in Honnef im Laufe
der Jeit eine Erbitterung iiber die Juteil gewordene Behandlung
breitgemadyt, fodaj er fidh gejtatte, etwas naber darauf einjugehen.
Redner fdilderte hury die Juriickfeung, die Honnef feitens der
Gtadt BVonn erfabren bhabe, fodafy man erfreut aufgeatmet habe,
feitdbem jefit ein anderer Wind aus Bonn wehe,  Erfreut fei man
aud) gewefen, als durd) die Berufung des Herrn Kotjdenreuther
cin Wedhfel in der Vahnleitung und damit aud) der Bahnbau nady
Honnef cintrat. Dank gebiihre audy dem Gieghreife, der in den
lefjten Jabren fidh eifrig fiir den Wau der Babhn eingefelst habe,
nadidem er fidy in fritheren Jahren mebr von fiskalijden Jntereffen
als von Jntereffen der dem Streife angebdrenden Stadt Honnef habe
leiten lafjen. Als man aud jetit noch der Stadt Honnef fiir den
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hnbau den das Mafy des Ertrdnlichen iiberfteigenden Jufdufp von
00 Mark aufetlcg? habe, fei der Rreis durdh) Uebernahme von

0 Mark cingefprungen. BVor allem gebilhre audy Dank an
Ten Sreisdeputierten Janfenius, der im Jabre 1913 den zerriffes
Faden mwieder aufgegeiffen und die Verbandiungen wifden
onn und SHonnef wieder ecingeleitet habe. Das Wand wifden
onn und Honnef fei jeht gejogen, fein Wunfjdy fei, dafy alle daran
fipften Wiinfche fidy erfiillen und es ju cinem goldenen
Werden moge,

Landrat Dr. Weffel begrithte die Gdfte namens des Sieg.
ifes, auf deffen fdhonftem Fledichen Erde man heute
Er dankte Herrn Regierungsvizeprifidenten Hodye KbIn fiiv
e Anmwefenheit und fiir das Jntereffe, das er dem Kreife durd
in bereitwilliges Gridyeinen bei allen befonderen Anfdffen be.
nde. Mit befonderer Befriediqung erfiille es ihn, dafy der BVahn,
ot nun beendet fel.  Er plaube feftitellen ju hinnen, daf die
Brobefafrt dan beften Eindrudt binterlaffen habe. Der Paffanten.
thehr werde in heiner Weife gefdymilert und cine Verfdandelung
r Gegend, wie man dies in frilheren Jeiten befiivdhtet habe, fei
einesfalls cingetreten, im Gegenteil, das Landichaftsbild fei bes
eidjert worden. Die Vefilvdhtung, dafy Kénigswinter durd) bdie
Bahn binter Honnef guciiditreten werde, honne er nidt teilen, er

laube, dafy beiden Stidten, Konigswinter und Honnef, im gegerns
—altigen Wedhfelverhehr Vorteile durdy die Bahnoverbindung ermady-
wiirden. Bl der Freude iiber die Fertipftellung der Babn
en o auch fdhon die Werdienfte des Herrn Janfenius um das
Jujtandelommen des Babhnbaues hervorgehoben worden. Er miiffe
tellen, dafy wobl heine Kreistagsfigung voriibergegangen fei, in
ber nicht Herr Janfenius fein ,ceterum cenfeo: die Bahn nady Hon-
nef mufy gebaut werden” ausqerufen habe. JIn aller Form fprede

biermit Herrn Janfenius feinen Dank fiir deffen grofien Ber.
bienfte tm den Vabnbau ays.

Die Gliiduviinfde der Staatsregieruny itberbradyte Herr Regie-
ngsoizeprdfivent Hodyes Roln, audy gleichzeiti namens der
iche-(Pojt- und Babn.)behorden. Ein Kind fei heute aus der
aufe gehoben worden, ju dem er die Mutter Vonn und ponnef
als die Empjangende begliidioiinfdye.

Hevr Generaldirehtor Kotfdhenreuther, der Jelbemufte
Grbauer der Bahn, dankte fiir die vielen Anerkennungen, die ihm
in allen Reden guteil geworden waren. Wie fein gefunder Optis
mismus, fein frijder Mut und feine nidyt verfiegende Energie ihn
nie verfiehen, fo ftanden fhm audy feine Mitarbeiter — Beamte
und UArbeiter — treu jur Seite, auf die er den Dank ablenkte,
Namentlid) ermabnte er Herrn BVetriebsdirehtor Hajtencath, Herrn
Jngenieur Giefe, die Herven Oberbahnmeifter Sramer, Oberleis
tungsmeijter Maier und Biirodirektor Wengel. Aud) der Stadtifdhen
Sparkaffe in Bonn, die ebenfalls bei der Feier vertreten war, und
bei der die Vabhn nod) , fdhwer in der Kreide fteht”, jollte er fiir
die beveitmillige Unterftiiung feinen Dank. Desgleichen dem Ver-
maltungsrat fiir feine verftdndnisvolle Forderung des Projehtes.
»Utbeiten und nidt verzagen!*, das Wort habe aud) bier mwieder
ett&nol alle Sdywierigheiten iibermunden und ju einem vollen Sieqe
gefiihrt,

Die cinfadye aber wiirdige Feier binterliefy bei allen Teilgehmern
den _bejten Gindruds.

-

-

Was dem Beridyterftatter der NbInifdyen Jeitung auffiel.

Die Roln. Jtg. fdyreibt: ,Samstag mittag eclebte endlidy ein
jekt feine Bollendung, das feit rund 30 Jabren geplant mwar
immer aufs neue die Oeffentlichheit befchiftigt bat. Gs ift die
nmebr fertiggeftelite Sieinbabn Bonn(—RKonigswinter)—Honnej,
€in mit Blumen und Geminden gefdymiichter Sondergug entfiihrte
die Teilnehmer um 11 Uhr aus Vonn. Von Ko n igewinter an,
bas den Wabhnbau fehrungern fah und deffen Biirgermeis
fter der Feier fernblieh, ijt die Stredie new. . . . !
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